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Seznam pouzitych zkratek

B+G

B+R

BESIP

CBA

CNG

DpmHK
ECI

EVL

Zachytné parkovisté ,,Bike and Go“, tzn.
Zaparkuj kolo a jdi pésky

Zachytné parkovisté ,,Bike and Ride*, tzn.
Zaparkuj kolo a jed' VHD

Bezpecnost silni¢niho provozu (oddéleni
Ministerstva dopravy CR)

Cost bgnefit analysis — analyza naklad{ a
pfinosu

Compressed Natural Gas — stlaceny zemni
plyn

Celostatni sc¢itani dopravy

Cislo

Cislo jednaci

éesky hydrometeorologicky Ustav
Cisti¢ka odpadnich vod

Ceska republika

Spolkova republika Némecko

Dopravni podnik mésta Hradce Kralové

Spolec¢né evropské indikatory udrzitelného
rozvoje

Evropsky vyznamna lokalita
Fakultni nemocnice

Hromadna doprava

Hradec Kralové

Hardware a software

Hasi¢sky zachranny sbor
Chranéna krajinna oblast
Chranéné Gzemi

Individualni automobilova doprava
Integrovana regionalni doprava
Investi¢ni odbor

»,Integrovand regiondalni doprava“ —
integrovany dopravni systém
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje

Integrovany systém parkovani, spravce
parkovaciho systému v HK

Integrovany zachranny systém
Integrovany zachranny systém

Parkovisté , Kiss and Ride*, tzn. Polib (rozluc

se s dovezenym cestujicim) a jed.
Kralovehradecky kraj

KFizovatka

Mistni Cast

Méstska Cast

Méstska hromadna doprava
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Mistni komunikace

Magistrat mésta Hradec Kralové
Mimourovniova krizovatka

Maloplo3né zvlasté chranéné Gzemi

Not in my backyard (,,ne na mém dvorku*) —
postoj proti stavbam v blizkém okoli bydlisté
jednotlivych lidi

Odbor dopravy (na Krajském Gradé
Kralovéhradeckého kraje)

Obchodni ddim

Odbor ekonomicky (na Magistratu mésta
Hradec Kralové)

Odbor hlavniho architekta (na Magistratu
mésta Hradec Kralové)

Okruzni kfizovatka

Odbor spravy majetku mésta (na Magistratu
mésta Hradec Kralové)

Organizator regionalni dopravy
Kralovéhradeckého kraje

Odbor rozvoje mésta (na Magistratu mésta
Hradec Kraloveé)

Osobni

Odbor 3kolstvi a volnoCasovych aktivit déti a
mladeze (na Magistratu mésta Hradec
Kralové)

Odbor zivotniho prostfedi (na Magistratu
mésta Hradec Kralové)

Park and ride

Zachytné parkovisté ,Park and Go“, tzn.
Zaparkuj a jdi pésky

Parkovaci dim

Parkovaci dim Katschnerka

Plan dopravni obsluznosti

Prachové Castice (Particulate Matter)
Parkovaci mista

Pasport pozemnich komunikaci

Plan udrzitelné mobility

Plan udrzitelné moblity Hradec Kralové
Ro&ni primé&rna denni intenzita

Registracni znaCka

Reditelstvi silnic a dalnic

Shirka

Posuzovani vlivQ koncepci na zivotni prosttedi
Statutarni mésto Hradec Kralové

Spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti
Spésny

Svételné signalizacni zafizeni

Strategicky ramec pro rozvoj verejné dopravy

\
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US KHK
USES
VHD
VLD
VRT
VR
VYDIS
zast.
ZDO

ZVU

o
N, Al
AN

Spole&enstvi vlastnikl jednotek
Sprava zeleznic

Sprava zZeleznic

Terminal hromadné dopravy
Technické sluzby Hradec Kralové
Universita Hradec Kralové

Uzemni plan

Uzemni rozhodnuti

Udrzba silnic Kralovéhradeckého kraje
Uzemni systém ekologické stability
Vefejna hromadna doprava

Verejna linkova doprava
Vysokorychlostni trat

Vybérové fizeni

Vychodocesky integrovany dopravni systém
Zastavka

Zakladni dopravni obsluznost

»,Zavody Vitézného Unora“, nyni uzivano
vyhradné ve zkratce

Zivotni prostredi
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1 FAZE C: NAVRH - UVOD

Navrhova cast Planu udrzitelné méstské mobility Hradce Kralové (dale jen Plan mobility)
navazuje na analytickou Cast, a to predevsim na vizi rozvoje méstské mobility. Vize Planu
mobility mésta Hradec Kralové do roku 2040 byla schvalena USNESENIM ZM/2021/1477 dne
13. 12. 2021.

Plan mobility je strategickym dokumentem, jehoZ cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni
potfeb mobility lidi i podnikd ve mésté a jeho okoli a pFispét ke zlepseni kvality Zivota. Cilem
tohoto dokumentu je za pomoci ob&anl, méstskych, regionalnich a statnich organd hledat a najit
moznosti udrzitelné méstské dopravni obsluhy Uzemi. Dokument stavi na jiz existujicich
aktivitach v planovani a rozvoji mésta.

Dlvodem pofizeni tohoto dokumentu je zejména potieba navrhnout komplexni a koncepéni
Feseni dopravnich subsystémi ve mésté a zajmovém Uzemi, které se vzajemné ovliviiuji
a vytvari synergické efekty z hlediska udrzZitelné dopravy. Plan mobility je podkladem pro dalsi
rozhodovani o vyvoji dopravni infrastruktury a pfistupu k udrzitelné dopravé. Dokument bude
jednim z podkladd pro tGzemni planovani a sou¢asné bude zavaznym podkladem pro planovani
dopravni obsluznosti na Gzemi mésta a v zajmovém Uzemi, které pfimo ovliviiuje stav dopravy
ve mésté. Plan mobility je zpracovan v koordinaci s ostatnimi koncep¢nimi dokumenty mésta,
které Fesi rozvoj Gzemi na dal3i casové obdobi.

Dokument se sklada z péti fazi — Pfiprava, Analyza, Navrh, Ak¢ni plan a Realizace. Navrhovou
¢ast doplfiuji prilohy. Napf. z navrhové &asti je to ,,zasobnik projekt(“, ktery je samostatnou
pfilohou €. 1). Obsahuje investi¢ni zaméry, které jsou ve mésté a jeho bezprostrednim okoli
pripravovany a jejichZ ucelnost je v ramci projektu mobility provérena. Déale obsahuje projekty,
které jsou navrzeny na podporu mobility. Projekty navrzené v zasobniku jsou pfipraveny
v souladu s koncepci Planu mobility.

Projekty navrzené v tomto zasobniku jsou pfipraveny v souladu s koncepci Planu mobility. Jelikoz
jejich realizace je Casto ovlivnéna zménami (finan¢ni, ¢asové atd.), nejsou tato opatifeni soucasti
dlouhodobé strategie a je tedy mozné po urcitém Casovém obdobi provadét jejich aktualizaci bez
zasahu do strategie rozvoje udrzitelné dopravy.

Na navrhovou cast navazuje AkCni plan. Ten obsahuje projekty ze zasobnik{ projektfl
realizované do cca 5 let od dokonceni Planu mobility a doplfuje je o finan¢ni a Casovy ramec
jejich realizace. AkCni plan by mél byt stale aktudlni, a proto je doporucena jeho aktualizace
jednou ro¢né na zakladé rozpoltu mésta, vyvoje projektové a investorské pripravy a dal3ich
okolnostech.

V navrhové Casti jsou pro jednotlivé segmenty dopravy a pro cely dopravni systém navrzena
opatfeni, ktera naplfiuji schvalenou vizi, jeji oblasti zmén a strategické cile. Opatreni pfispivaji
ke zlep3eni zZivotniho prostiedi a ke zvyseni bezpecnosti a plynulosti pro viechny druhy dopravy
ve mésté.

Vzhledem k rozvoji mést a stale se zvysujicimu se poctu obyvatel Zijicich ve méstech (prfes 70 %
obyvatel v Evropé Zije ve méstech) bylo nutné pfistoupit k planovani dopravy, mobility, novym
zplsobem. Nové vznikajici strategie méstské mobility hledaji kompromis, ktery by umoznil
ekonomicky i socialni rozvoj mést, podpofil zvy3ujici se naroky na kvalitu Zivota jeho obyvatel,
ale zaroven minimalizoval negativni dopady na Zivotni prostfedi. Planovani méstské mobility neni
orientovano pouze na infrastrukturni planovani, ale i na zefektivnéni stavajici infrastruktury,
ovliviiovani poptavky po dopravé formou organizacnich opatfeni a kampani a poskytovani
dopravy vSem skupindm obyvatel.

Cilem novych strategii neni jenom navrhovani tvrdych zakazd vjezdu pro individualni
automobilovou dopravu do mést, ale je to rozsifeni nabidky propagace udrzitelné dopravy
motivacnimi pobidkami o vhodnou a pfijatelnou alternativu v podobé verejné hromadné dopravy,
pési nebo cyklistické dopravy a zmény mobility obyvatel. NeZ obyvatel zahaji cestu, mél by si
I
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polozit dvé zakladni otazky: Je cesta nutna? Pokud vyhodnoti, Ze cesta je nezbytna, naskyta se
druha otazka: Jaky dopravni prostfedek pro cestu zvolim? Cilem tohoto procesu je zména
my$leni obyvatel ve prospé&ch udrzitelnych médd dopravy.

Snizeni vyuzivani IAD by nemélo byt disledkem zakazl a predpisd, ale mélo by vychazet ze
svobodného rozhodnuti obyvatel a navitévnikl mésta vyuzivat udrzitelné druhy dopravy
(vefejnd hromadna doprava, chlze, cyklisticka doprava), protoze jejich atraktivita (ekonomicka,
Casova i zdravotni) bude diky realizovanym opatfenim mnohem vy33i. Snizovani IAD bude
podporovano napf. vhodnou parkovaci politikou nebo zvyhodnénim MHD, cyklistické a pési

dopravy.

Verejna hromadna doprava (VHD), ktera ma v soucasnosti v Hradci Kralové srovnatelny podil
na délbé prepravni prace s cyklistickou dopravou, je v3ak vyrazné nizsi, nez je podil IAD.
Predpokladame, stejné jako schvalena vize, Ze v navrhovych horizontech bude podil verejné
hromadné dopravy stoupat na Gkor IAD. Zvyseni podilu hromadné dopravy je nutné podpofrit
fadou opatreni, ktera presvédci obyvatele a navstévniky mésta pro zvoleni VHD jako prostiedku
pro jizdu po mésté i mimo mésto.

Soucasti mobility je i cyklisticka a p&si doprava (chlize), ktera spolu s vefejnou dopravou tvofi
tzv. udrzitelnou dopravu. V soucasném stavu vykazuje cyklisticka doprava v Hradci Kralové podil
necelych 20 % z celkového poctu cest, cozZ je z hlediska obdobnych mést v CR vyborny vysledek.
Cilem navrzenych opatfeni je tento podil na délbé prepravni prace jesté navysit. Pro podporu
chlize a cyklistické dopravy je nezbytné vytvofit propojenou sit tras, kterd umozni rychly, ale
predevsim bezpelny pohyb po mésté. V ramci planovani udrzitelné méstské mobility je kladen
diraz na provazanost mezi jednotlivymi druhy dopravy — mezi vefejnou dopravou, IAD,
cyklistickou a pési (zachytna parkovisté, bike a car sharing systémy, B+R, B+G apod.).

Soucasti PUM jsou i Ffedeni pro individualni automobilovou dopravu a nakladni automobilovou
dopravu. Pfestoze v ramci PUM jsou navrZena opatfeni, jak snizovat vliv této dopravy na délbu
pfepravni prace v feSeném Gzemi, je nutné vytvaret primérené podminky pro jeji efektivni
fungovani a zajisténi dopravni obsluhy. Cilem navrzenych opatfeni je snizeni intenzit IAD
v zastavéném Uzemi — zejména tranzitni dopravy z hlediska mésta Hradec Kréalové, regulace
provozu v centralni Casti mésta a zajisténi bezpecnych komunikaci pro vsechny castniky
silniéniho provozu. Strategie PUM neni seznamem zakazd a omezeni. Pro dosaZeni vyse
uvedenych cild navrhujeme nové alternativni trasy mimo vy3e uvedena Gzemi a nabizime nova
Feseni pro podporu zmény mysleni obyvatel a navitévnikl o volbé dopravniho prostfedku.

Je nezbytné resit i statickou dopravu — parkovani a odstavovani vozidel, a to zavedenim jednotné
parkovaci politiky pro Gzemi mésta. Bude nutné na zakladé zjisténych dat o stavajicim stavu
parkovani zohlednit pozadavky rezidentd a navitévnikl mésta. Provazanost systému dopravy
v klidu na ostatni dopravni médy je zfejma a je jednim z hlavnich témat FeSeni méstské mobility.

Dllezita je i otazka meéstské logistiky (city logistiky), ktera se zabyva zasobovanim zejména
obchodl v centralni ¢asti mésta. V ramci city logistiky je doporudeno vyuzivat vozidla
s alternativnim pohonem, a pfedevsim vyvarovat se vjezdu tézkych nakladnich automobild do
zastavéné ¢asti mésta, pripadné omezeni ¢ povoleni viezdu nakladnich automobild do rdznych
meéstskych Casti. Zavedeni systému city logistiky vyZzaduje vstupni investice, které jsou nutné
pro fungovani systému.

Nedilnou soucasti udrzitelné mobility je sektor dopravni telematiky a Smart City. Pfestoze mésto
mé& vybudovan systém ,chytrych semafori, je to jenom zéklad telematického systému, ktery
Ize dale rozvijet a doplfiovat o dali funkce. Dobfe fungujici technologické vybaveni komunikaci
ve mésté a jeho okoli prisp&je napf. ke zrychleni prijezdu vozidel vefejné hromadné dopravy
méstem, zvy3i informovanost vdech Glastnikl dopravniho proudu a snizi negativni vlivy na
Zivotni prostredi.
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Uzemi FeSené Planem mobility je vymezeno hranici mésta Hradec Kralové. Na tomto Uzemi
budou realizovana tvrda a mékka opatreni, pro tento rozsah Gzemi je také navrhovan detailnéjsi

AkEni plan.

Z hlediska planovani mobility ve mésté Hradec Kralové vsak nelze vynechat vazby na zajmové
Uzemi, které je zdrojem a cilem vyznamného podilu cest realizovanych i na izemi mésta Hradce
Kralové. Krajské mésto je vyznamnym cilem obyvatel regionu a jimi zvoleny dopravni prostiedek
vyznamné ovliviiuje stav dopravy ve mésté. Do vnéjsich vztahd je nutné zahrnout i nedaleké
krajské mésto Pardubice, které je vyznamnym zdrojem a cilem cest z hlediska prepravnich

vztahQ v Hradci Krélové.

V navrhové &asti jsou opatfeni a projekty, ktera pomohou dosahnout cildl vize Planu mobility, ale
které musi byt realizovany mimo hranice mésta. Tato opatfeni jsou uvedena pouze jako
doporuceni pro dalsi investory, kterymi jsou statni organizace (I-!{editelstvi silnic a dalnic, Sprava
Zelezni¢ni a dopravni cesty), Kralovehradecky kraj a sousedni obce.

Obrazek 1 Redené Uzemi

LODIa VOUud « Jaromer -
u Hofic % g
Milovice =
[E442] Hofingxe 4 Bohuslavice !
(=] i
Ceské
Tranecky MOZ'”C
S f kopec Q
\ E67) 274
\ Cernilov — /
= '
o
SN S Wl L S AN A o '.
StéZery - '
)
< T v
-~ 4
Roudnice e =S
o - L
3
& =
e , Tynisté =
Opatovic 2= g
rpreas nad Orlici

nad Labem

Rohoviadova ;
Béla &

%) J

Zdroj: Statutarni mésto Hradec Kralové, upraveno AFRY CZ, mapovy podklad Mapy.cz

.
© OpenStreetMap (and) (cn-.-‘uag(%@dsﬁk X

[ 1
-y
4

- | A
i '/M\' |1E|—7—|' Pojedte v tom s nami. 10

I & A

——y




(‘@ HRADEC JEDE...

méstsky plan mobility

Obrazek 2 Zajmoveé uzemi

Zdroj: Statutarni mésto Hradec Kralové, mapovy podklad Mapy.cz
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2 VIZE MOBILITY

Vize Planu udrzitelné mobility mésta Hradec Kralové — do roku 2040

Vychozi orientaci rozvoje mésta predstavuje Strategicky plan rozvoje mésta Hradec Kralové
s navrhovym horizontem roku 2030, ktery byl schvalen zastupitelstvem mésta dne 17. 12. 2013.
Zde zakotvena vize mésta v oblasti dopravy sleduje Hradec Kralové jako mésto s vyvaZzenym
funkénim dopravnim systémem Setrnym k Zivotnimu prostiedi s vyznamnou roli verejné
dopravy, pési a cyklistické dopravy, usmérnénou automobilovou dopravou a kvalitnim
Zelezni¢nim a dalni¢nim napojenim na okolni regiony i svét.

Vize Planu udrzitelné méstské mobility mésta Hradec Kralové (dale jen ,,Plan mobility*) navazuje
dale na Zasady dopravni politiky mésta Hradec Kralové 2019+, a reflektuje aktualni poznatky
z analytické faze pfiprav Planu mobility. Soucasné tento plan mobility navazuje na dfive
zpracovany ,,SUMF — strategicky ramec pro rozvoj verejné dopravy*.

Vize Planu mobility formuluje predstavu o budoucnosti méstské mobility v roce 2040. Samotna
vize se nezabyva strategickymi cili ani konkrétnimi opatfenimi, jak téchto cild ma byt dosazeno,
nybrz popisuje vysledek ocekavany v roce 2040. Nastavuje zakladni sméfovani a pfistup ke
stanoveni strategickych cill. Konkrétni zaméry a projekty pak podrobné definuje Plan mobility
ve své navrhové ¢asti a v akénim planu.

Mésto Hradec Kralové ma nesporné vyhody a dobré pocatec¢ni vstupy, nebot na rozdil od jinych
mést je zde jiz pomérné silna tradice v intenzivnim vyuzivani jizdnich kol a je pomérné vyuzivana
i verejna hromadna doprava, coz jsou dobré a zcela jasné zaklady pro dal3i rozvoj udrzitelné
dopravy.

Dokument Vize Planu mobility, stejné jako cely Plan mobility, bude v pfipadé potfeby mozné
aktualizovat tak, aby zohlednovala postupné se vyvijejici Groven poznani v oblastech tykajicich
se udrziteIné méstské mobility.

Vefejny prostor = prostor pro zivot

Hradec Kralové je méstem kratkych vzdalenosti bez zbyteénych bariér, jehoZz obyvatelé
mohou vétsinu kazdodennich cest urazit v relativné kratkém cCase. Moderni dopravni politika jim
vzdy nabizi i pfijatelnou alternativu k individualni automobilové dopravé v podobé cyklistické,
pési a verejné dopravy. Vefejny prostor neslouzi jen k uspokojovani dopravni funkce, ale také
jako bezpeéné a pFijemné misto pro Zivot mistnich obyvatel i cil navitévnikl. Vefejny prostor je
bezbariérovy a vstricny k pési i cyklistické dopravé.

Vefejna doprava je zaklad

VefFejna doprava je pilifem udrzitelné méstské mobility, coZ se projevuje mimo jiné i vyssi
mirou spolutcasti mésta na jejim financovani ve mésté i podporou financovani v okolnich obcich.
V Hradci Kralové a okoli funguje pIiné (regionalné i nadregionalné) integrovany dopravni
systém vefejné dopravy zaloZzeny na pfinosech a vyhodach elektrické trakce kolejové i
nekolejové dopravy a (pfipadné dal3i alternativni pohony). V tomto systému se stiraji rozdily
mezi jednotlivymi subsystémy regionalni a méstské dopravy a zaroven se prolinaji v jeden
funguijici celek. Verejna doprava je dostupna, rychla, spolehliva, kapacitni, bezpecnd, ekologicky
i ekonomicky udrzitelna. Je atraktivni alternativou k individualni automobilové dopravé a je
preferovana v silniénim provozu. Posiluje svij podil na pfepravni praci.

Spoji z okolnich obci se Ize dopravovat do Hradce Kralové a zpét tak Casto a rychle, Ze i obyvatelé
spadové GUzemi mésta pfi svych pravidelnych cestach do Hradce Kralové (napf. do zameéstnani)
preferuji vefejnou dopravu pfed individualni automobilovou.

Dopravci disponuji modernim vozovym parkem s ekologicky i ekonomicky Setrnym provozem,
Cistym, bezpecnym a pohodIinym pro cestujici viech generaci.

= w4 Pojedte v tom s nami. 12



—-y

j HRADEC JEDE...

méstsky plan mobility

V8echny hlavni pFestupni uzly ve mésté i okoli jsou zmodernizované a pIné kapacitni. Cestujici
mohou zvolit pro cestu do mésta Zelezni¢ni ¢i autobusovou dopravu. Dopravci i spravci dopravni
infrastruktury vyuzivaji moderni informacni a odbavovaci technologie.

Hradec Kralové aktivné podporuje rozvojové zameéry v Zelezni€ni infrastrukture. Vlakové
spojeni mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi, Prahou a dal$imi metropolemi se vyznamné
zrychlilo. PFimé spojeni je také s regiony na severni Moravé a v Polsku. Pocet prestupd na trasach
do v&ech regiond CR je minimalni.

Vysokorychlostni Zelezni¢ni spojeni pfes Hradec Kralové se aktivné pfipravuje a nékteré Useky,
zejména ve sméru na Prahu, jsou jiz realizovany.

Atraktivni pési a cyklisticka doprava

Hradec Kralové je méstem, které pfirozené vyuziva priznivé geografické a klimatické podminky
predurcujici atraktivitu chilize a cyklistiky, pFipadné dalsi alternativni prostfedky. Podil
cyklistické a pési dopravy na prepravni praci obyvatel mésta se zvysil. Kvalitni podminky pro
pési a cyklistickou dopravu véetné moderni infrastruktury zvy3uji bezpecnost a pfispivaji ke
zklidnéni dopravy zejména ve vnitifnim mésté. Okrajové meéstské Casti jsou bezpecné napojeny
na ,vlastni mésto“, pravidelné je provadéna Gdrzba a obnova stavajici infrastruktury, ve mésté
funguje systém sdileni jizdnich kol a daldich dopravnich prostfedkl véetné doprovodnych
sluzeb a pfFislusenstvi. Mésto disponuje dostateCnymi verejnymi kapacitami bezpecného
odstavovani a parkovani jizdnich kol, vyuzivaji se vSechny typy parkovaci infrastruktury vc.
aschoven a chranénych prostor v budovach (zejména ve. 3kolach), typd B+R (zaparkuj kolo
a jed vefejnou dopravou) u prestupnich uzll, a to i ve spadovém Gizemi mésta apod. Rozvoj p&si
a cyklistické dopravy vychazi z pravidelné aktualizovanych koncepé&nich materiald.

Autem s rozumem

Je dobudovana nadfazena silniéni infrastruktura — dostate¢né kapacitni, bezpecna, dopravné
pfistupna a k Zivotnimu prostredi ohleduplna. Odvadi vyznamny podil tranzitni silni¢ni dopravy
mimo husté zastavéné Gzemi mésta. V historickych a spolecensky nejexponovanéjsich ¢astech
meésta, v mistech vysoké koncentrace aktivit obyvatel je dobra dostupnost vefFejné dopravy
a kvalitni podminky pro cyklistickou nebo pési dopravu. Proto je zde automobilova doprava
regulovana kombinaci dopravnich opatfeni pro snizeni intenzit vozidel, parkovaci politiky,
regulaci ¢asl pro zasobovani a omezovanim vjezdfl vybranych skupin vozidel. Prioritou je
ochrana zivotnich podminek rezidentl, véetné zajisté&ni zasobovani a obsluhy.

V3echny nové stavby, maji-li se stat vyznamnymi cili dopravy, jsou dlsledné posuzovany z
hlediska dopadfl na dopravni systém a zivotni prostiedi. Nové arealy pro vyrobu a skladovani
jsou Castéji situovany do téch Casti mésta, kde je moznost primého napojeni na Zeleznici
a nadfrazenou silni¢ni infrastrukturu.

Podil individualni automobilové dopravy na prepravni praci klesa. Dlraz je kladen za omezeni
dopravni indukce.

Vozidla s alternativnhim pohonem v Hradci Kralové jiz nejsou vyjimkou. Mésto organizacné
podpofilo vystavbu potiebné infrastruktury pro vozidla s alternativnim pohonem.

Podafilo se snizit znecdisténi ovzdusi automobilovym provozem. Moderni typy vozidel, povrch
vozovky a dalsi protihlukova opatieni pfipivaji ke zvyseni kvality Zivota.

KFivka nehodovosti klesa. Kfizovatky i dalsi mista Castych dopravnich nehod jsou mnohem
bezpecnéjsi a plné monitorovana. SniZzeni podilu nakladni dopravy ve mésté a vyspélé
bezpecnostni systémy ve vozidlech umoznuji bezpecnéjsi provoz na méstskych komunikacich.
Mésto a dal3i subjekty poradaji osvétové kampané, kterymi soustavné a napadité podporuje
i bezpecnost v dopravé.
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Regulovana doprava v klidu

Parkovaci politika je aktivné ovliviiovana méstem, je zalozena na modernich metodach a je
udrzitelna pro vSechny uzivatele systému.

Systém zpoplatnénych zén funguje na vefejnych komunikacich v celém mésté.

V lokalitach s vysokou koncentraci obyvatel vznikly nové parkovaci kapacity, které vyhovuji
i potfebam rozvoje vozidel na alternativni pohony a které umoziuji nové reseni parteru v dané
lokalit® primarné pro potfeby pé&sich, cyklistl, vefejné dopravy, véetné posileni socialnich
a ekologickych funkci vefejného prostoru. DUlsledné je Fe3eno a eliminovano nelegalni
parkovani. Na hlavnich pfijezdech do mésta a u prestupnich uzld na kapacitni vefejnou dopravu
Vv regionu jsou zejména pro navstévniky mésta situovana parkovisté P+R (zaparkuj a jed
vefejnou dopravou), ktera jsou obsluhovana kapacitni méstskou verejnou dopravou a zaroven
jsou zde k dispozici sdilend jizdni kola Ci kolobézky. V dochazkové vzdalenosti od centra jsou pak
k dispozici parkovisté typu P+G (zaparkuj a jdi p&sky). V centralni ¢asti mésta a u cild dopravy
jsou situovana zarizeni pro bezpecnou Gschovu jizdnich kol.

V lokalitach s pfimym napojenim na nadfazenou dopravni infrastrukturu, ktera odvadi tranzitni
silniéni dopravu z exponovanych cCasti mésta, funguji moderné vybavenda, zabezpecenda truck
centra pro odstavovani nakladnich vozidel.

Letisté i Feka maji potencial

Na pozemcich ve vefejné Casti letisté Hradec Kralové je vybudovano zazemi pro investory
z oblasti leteckého vyvoje a vyroby. Letisté je kvalitné napojeno na navazujici silniéni sit.
Z pohledu letového provozu je letisté zachovano jako zazemi pro vycvikové organizace v oblasti
letectvi a souCasné je zde provozovana letecka preprava.

Mésto vyuziva potencial Feky Labe a navazujici vodni infrastruktury pro turistické a rekreacni
Gcely.

Koordinované planovani dopravy a zapojeni veFejnosti

Mésto hraje ve svém regionu roli moderatora planovani mobility a ma nastaven efektivni
systém informovani a zapojovani viech hlavnich aktérd méstské mobility — odborné i laické
verejnosti, dopravcfl a sprévcfl dopravnich systémﬁ, vyznamnych zaméstnavatell, neziskového
sektoru, §kol, obci a mést v 3irdim okoli a v neposledni fadé i partnerl na trovni krajd a statu.
Mésto wvyviji i aktivity v oblasti mezinarodni spoluprace, s partnerskymi meésty a mésty
s inspirativnimi priklady dobré praxe.

Mésto plné vyuziva potencial svych obyvatel pro Fizeny rozvoj. Verejnost (odborna i laicka)
participuje na ptipravé rozvojovych zamérd mésta. Mésto a jeho organizace funguiji
transparentné, oteviené a obousmérné komunikuji s laickou i odbornou vefejnosti, k ¢emuz
vyuzivaji dostupné moderni technologie a metody a sdileji oteviena data. Ve mésté pravidelné
probihaji osvétové a informacni kampané s tématy udrzitelné méstské mobility.

V praxi se osvéd&uje zavedeni principd integrovaného dopravniho planovani. Mésto aplikuje
vysledky védeckého a technického pokroku do svého dopravniho systému, podporuje
alternativni zplsoby dopravy, progresivni dopravni systémy a posiluje roli informaénich
technologii.

Jednotlivé strategické rozvojové koncepce jako je strategicky plan rozvoje mésta, Gzemni
plan, plan mobility a dalsi relevantni koncepce ,,spolu mluvi“, vzajemné se doplnuji a podporuiji.

Mésto strategicky planuje rozvoj mobility, sbira relevantni data, vyhodnocuje je a pravidelné

aktualizuje Plan mobility v dialogu s odbornou i laickou vefejnosti. Financovani realizace Planu

mobility je zajisténo rozpoltem a rozpocltovymi vyhledy mésta dlouhodobé udrzitelnym
o

Zpusobem.
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2.1 Scénare planu mobility

Jednotlivé scénafe rozvoje méstské mobility jsou argumentacni podporou pfi provérovani
moZnosti stanoveni a nasledném naplnéni Vize mobility. Scénafe obvykle vychazi z rliznych
predpokladd stanovenych cill, jakym zplsobem, k jakému cili a jakymi prostfedky vytvofit
smysluplny systém udrzitelné mobility. Vyhodnocenim nastavenych scénaill se dojde
k zavérecnému fresSeni, které je pro mésto a zajmového okoli optimalni z hlediska vyuziti
stavajiciho a navrhovaného potencialu dopravni infrastruktury pro vSechny druhy dopravy.

Mésto Hradec Kralové ma pomérné jasné predstavy o cilech z hlediska dopravniho systému jako
celku, coz deklaruje v dokumentu ,,Zasady dopravni politiky mésta Hradec Kralové 2019+, ktery
byl jednim z dilezitych podkladd pro sestaveni Vize mobility. Ta je urlujicim strategickym
zadkladem pro hlavni rozvojovy scénar (dale nazvany jako Aktivni scénaf). Jeho vysledna
podoba byla na zakladé participace s odbornou vefejnosti upravena s vyuZitim poznatkdy
z analytické Casti planu mobility. Obsahova napln Aktivniho scénare odpovida Navrhu opatreni.

Proti Aktivnimu scénari pak stoji srovnavaci scénar ,business as usual“ (Nulovy scénar), ktery
umoznuje nahled na situaci, kdy se mésto nadale rozviji bez intervenci do oblasti mobility.
V tomto scénafi dochazi k samovolné reakci dopravniho systému na ménici se pocet obyvatel Ci
pracovnich pfilezitosti (obecné&ji zdrojd a cild dopravni poptavky) v jednotlivych ¢astech mésta i
jeho okoli, ovdem bez ovlivnéni dopravniho chovani ve prospéch udrzitelnych forem dopravy.

Tabulka 1 Definice Aktivhiho scénare

Strategicky zaklad Obsahova napln

Vize Planu udrzitelné mobility mésta Hradec Navrh opatfFeni Planu udrzitelné mobility
Kralové do roku 2040 mésta Hradec Kralové
(kapitola 2) (kapitola 3)

Opravy komunikaci
Bezbariérovost komunikaci
Bezpecnost a zklidriovani dopravy
Revitalizace verejného prostoru
RUst vné&jsi dopravy

Vefejna doprava je zaklad Integrovany dopravni systém
Rizeni a regulace dopravy

Rozvoj cyklistické dopravy
Bezbariérovost komunikaci

RUst vné&jsi dopravy

Rozvoj komunikacni sité

Rizeni a regulace dopravy
Zasobovani mésta

RUst vné&jsi dopravy

Doprava v Klidu

Verejny prostor = prostor pro zivot

Atraktivni pési a cyklisticka doprava

Autem s rozumem

Regulovana doprava v klidu

Letisté i feka maji potencial Vodni a letecka doprava
Koordinované planovani dopravy a zapojeni Kampané udrziteIné mobility
verejnosti Méstska sprava dopravy

PFi posuzovani dopadﬁ Aktivniho a Nulového scénare byl vyuzit dopravni model Hradec Kralové
v Casovych horizontech 2030 a 2040, ke kterym se vztahuje navrh opatfeni a na néj navazany
zasobnik projektl. Aktivni scénaf zahrnuje infrastrukturni stavby a opatieni z tohoto zasobniku,
zatimco Nulovy scénar nepocita s dal3im rozvojem dopravni infrastruktury ani mékkych opatreni.

Vystupy posouzeni Aktivnhiho a Nulového scénare jsou k dispozici v kapitole 4 tohoto dokumentu.

Detailng€jsi informace o posuzovanych variantach najdeme v samostatném dokumentu — pfiloze

AL e Pojedte v tom s nami. 15
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2.2 Strategické a specifické cile

2.2.1 Pfehled strategickych cild nadfazenych krajskych a nadnarodnich
dokumentd.

Plan udrzitelné mobility je jednim ze strategickych dokumentl, které jsou vypracovany pro
feSené Uzemi. Tyto strategické dokumenty fesi vice oblasti rozvoje, problematika dopravy je
v téchto dokumentech pouze jednim z témat. Plan mobility by mél byt z hlediska dopravni
problematiky s témito dokument v souladu a rozviji téma doprava do vétsi podrobnosti.

V nasledujicim textu je proveden vycet strategickych dokumentl a jejich strategickych cil
vCetné navrhu opatreni pro oblast dopravy.

e Strategicky plan rozvoje mésta Hradec Kralové do roku 2030
Dokument fesi nasledujici oblasti:

. Urbanismus a kvalita Zivota ve mésté

. Doprava

. Podnikani, véda, vyzkum a inovace

. Vzdélavani a skolstvi

. Kultura, sport, volnocasové aktivity a cestovni ruch

. Socialni oblast a zdravi obyvatel

. Zdokonalovani vykonu vefrejné spravy a vefejnych sluzeb mésta

N o o~ WN PR

Pro oblast Doprava jsou v dokumentu stanoveny nasledujici opatfeni:

2.1. Méstska verejna hromadna doprava

2.2. Napojeni mésta na nadrazené dopravni sité

2.3. Dopravni obsluha na Gzemi mésta, vCetné rozvojovych ploch
2.4. Funkce letisté v Hradci Kralové

2.5. Nemotorova doprava (pési, cyklistickd)

2.6. Doprava v klidu (parkovani)

2.7. Dopravni planovani ve mésté

Zaveér: Strategické a specifické cile specifikovana pro jednotliva opatieni jsou v souladu
s Planem mobility.

o Strategie rozvoje Kralovéhradeckého kraje na obdobi 2021—-2027
Dokument méa stanoveny néasledujici strategické priority:

Konkurenceschopny region

Zdrava, stabilni a soudrzna spole¢nost

Efektivni infrastruktura a dostupnost

Kvalitni a Cisté Zivotni prostiedi

Vyvazeny rozvoj a sprava uzemi
V ramci priority Efektivni infrastruktura a dostupnost jsou nastaveny nasledujici strategické
cile:

SC 3.1 Kvalitni dopravni infrastruktura a dostupné regiony
SC 3.2 Rozvinuta ICT infrastruktura pro digitalni bezpecnost

T8 .-"I::I I::.I\
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SC 3.3 Efektivné vyuzivané energetické zdroje
Pro SC3.1 jsou stanoveny nasledujici opatreni:
3.1.1 Rozvoj patefni dopravni infrastruktury a napojeni kraje na nadrazenou sit

3.1.2 Zlep3eni dopravni dostupnosti regiond a preshrani¢ni dostupnosti véetné bezpeénosti
dopravy

3.1.3 Rozvoj udrzitelné dopravy a Cisté mobility

Zaveér: Opatieni navrzena v ramci dokumentu Kralovehradeckého kraje jsou kompatibilni se
strategickymi a specifickymi cili Planu mobility. Jedna se predevSim o opatreni, které lze
aplikovat na Gzemi reSené Planem mobility.

. Strategie Uzemi Hradecko-pardubické aglomerace
Tento dokument ma stanoveny dva strategické cile:

Udrzitelna aglomerace
Chytra a kreativni aglomerace

V ramci Udrzitelné aglomerace je specifikovan cil pro oblast Doprava a to nasledovné: Zavést
a zatraktivnit environmentalné pfiznivou dopravu v radmci aglomerace a posilit jeji bezpecnost
a konkurenceschopnost, cozZ je vyjadfeno v téchto tématech:

Ekologicka verejna doprava
Prestupni uzly v aglomeraci
Dopravni telematika
Nemotorova doprava

Zaveér: Dopravni témata feSend v rdmci strategie jsou v souladu se strategickymi a specifickymi
cili Planu mobility, a to pro celé zajmové Gizemi. Doprava v feSeném Uzemi mésta Hradec Kralové
je podstatné ovlivnéna kazdodenni dojizdkou do mésta, ktera se z velké Casti odehrava IAD.
Navrzena feSeni v strategii mohou tento pomér zménit ve prospéch udrzitelnych forem dopravy,

coz bude mit pozitivni pfinos pro komunikacni systém mésta — snizeni intenzit 1AD.
. Smart city strategie — zde se konkrétné jedna o prioritni osy

V tomto pfipadé se nejednd o nadfazeny dokument, ale o dal3i dokumentaci, kterd se zabyva
jednim z témat, ktera jsou rfeSena ze strategického pohledu v Planu mobility. Dokumentace Fesi
tfi zakladni koncepce:

Koncepce SMART konektivita
Koncepce SMART dopravy — Inteligentni dopravni systém
Koncepce SMART Zivotni prostredi

Zaveér: Plan mobility a Smart city strategie se vzajemné ovliviiuji a jsou v souladu co se tyka
oblasti dopravy s pfesahem do oblasti Zivotniho prostiedi, které je dopravou ovlivnéno a zaroven
inteligentni dopravni systém umoZni rozsifeni dalsich navazujicich systémd, které mohou
monitorovat aktualni stav Zivotniho prostiedi.

¢ MAS Hradecky venkov

Toto uskupeni zahrnuje vétsinu obci, které se nachazi v zajmovém Uzemi Planu mobility,
zapadné od feSeného Gzemi. jejich rozvoj a zaméry pfimo ovliviiuji dopravni systém mésta,
nebot je zde pfima Gzemni navaznost a mésto Hradec Kralové je ¢astym cilem cest obyvatel
z tohoto GUzemi. V rdmci dokumentu jsou stanoveny tyto strategické cile:

Strategicky cil 1 — spokojeni lidé a atraktivni sidla
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Strategicky cil 2 — moderni infrastruktura a pFiznivé zivotni prostredi
Strategicky cil 3 — konkurenceschopny region s chytrym fizenim
Dopravni problematika je dale rozvedena:

Specificky cil 2.1 — Dobra dopravni dostupnost a kvalitni technicka infrastruktura vcetné
digitalizace jako predpoklady rozvoje Uzemi a dale v opatfeni 2.1.1 Doprava a mobilita a to
nasledovné:

e rekonstrukce, vystavba a udrzba mistnich obecnich komunikaci, vystavba a opravy
chodnikl v obcich véetné cest a stezek pro pési,

e odstranéni bodovych dopravnich zavad (kfizovatky, nebezpecné Useky) a dopravni
propojeni bfeht (mosty, mostky, lavky apod.),

e realizace bezpecnostnich dopravnich prkal v obcich (ukazatele rychlosti, pfechody pro
chodce, ostrivky, zpomalovaci pruhy apod.),

¢ budovani stezek pro cyklisty (cyklostezek, cyklotras) véetné doprovodné infrastruktury,
provazani na sousedni regiony,

e zajisténi dopravni obsluznosti integraci dopravnich systémd (vefejna doprava, zastavky,
intenzita, sméry a navaznost spojﬁ apod.),

e rozvoj mobility podporou alternativnich a udrzitelnych forem dopravy (sdilena i na
zavolani, ekologicka — alternativni pohony apod.),

e fedeni dopravy klidu u objektfl obcCanské vybavenosti pfimo v obcich nebo u turistickych
atraktivit v regionu.

Zaveér: Jednotliva opatreni jsou v souladu se specifickymi cili Planu mobility.

. Program zlepSovani kvality ovzdusi — zéna Severovychod CZ05: aktualizace
2020

Program zlep3ovani kvality ovzdusi — z6éna Severovychod CZO05: aktualizace 2020 (dale PZKO
2020+) vyhodnocuje stavajici:

. Opatfeni na snizeni dennich imisnich koncentraci PMao.

e Opatfeni na snizeni roCnich imisnich koncentraci PM2s.Opatfeni na snizeni rocnich
imisnich koncentraci benzo(a)pyrenu.

Tento dokument dale navrhuje opatieni pro snizeni emisi benzo(a)pyrenu, ktera jsou primarné
zaméFena na sniZzeni znedisténi z lokalnich topenist.

Déale PZKO 2020+ navrhuje na celonarodni Urovni podpﬁrné opatreni, mezi které patfi i opatieni
k omezeni znedisténi ovzdusi z dopravy. Tato opatieni Ize vnimat jako doporucend, nejsou viak
soucasti Casového planu realizace opatieni mésta Hradec Kralové.

. Rozvoj bezemisni dopravy (PZKO_2020_P_8).

e Odklon tranzitni a Casti vnitroméstské dopravy mimo obydlené Ccasti obci
(PZKO_2020_P_9).

e  ZvySeni plynulosti dopravy v obcich (PZKO_2020_P_10).
. Parkovaci politika (PZKO_2020_P_12).
e Rozvoj alternativnich pohonl ve vefejné a individualni dopravé (PZKO_2020_P_14).

e Organizacni opatieni k rozvoji vefejné hromadné dopravy (PZKO_2020_P_15).

Technicka opatfeni k rozvoji vefejné hromadné dopravy (PZKO_2020_P_16).

L R —— Pojedte v tom s nami. 18
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Zavér: Podplrna opatfeni celonarodni koncepce jsou v souladu se specifickymi cili Planu
mobility. PZKO — zéna Severovychod CZ05 uvaZuje stavajici opatreni jako dostatecna pro
dosazeni denniho imisniho limitu ¢astic PM1o a PM2,5. Program navrhuje jen opatieni pro snizeni
ro¢niho imisniho limitu benzo[a]pyrenu.

e Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030

Koncepce je navaznym dokumentem na Dopravni politiku Ceské republiky pro obdobi 2021—
2027, pricemz je zamérena na preneseni nékterych zasad Dopravni politiky do Grovné krajské a
zejména obecni samospravy. Zakladni vizi koncepce je nastaveni trendu pro dosazeni lepsi délby
prepravni prace v poctu cest mezi jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to dle jednotlivych
kategorii mést.

Mésta jednotlivych velikostnich kategorii mohou pfi uplatnéni pozitivnich navrhl (opatfenf)
smérovat k dosazZeni prisludného podilu délby prepravni prace, ale jedna se spiSe o nastaveni
trendu nez konkrétniho cile. Mésto Hradec Kralové spada do kategorie mést C (75 — 250 tis.
obyvatel).

Jednim z podkladQ pro zpracovani PUMM musi byt ¢tyfstupfiovy multimodalni dopravni model.

1. PFedchazeni potfebam po mobilité

Cil: Snizeni poptavky po mobilité ve mésté

2. Zplbsoby uspokojeni potfFeb po mobilité

Cil: Snizeni stupné automobilizace a snizeni podilu cest IAD ve méstech

Cil: ZvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy ve méstech

Cil: ZvySeni vyznamu aktivni mobility

Cil: Optimalizace nakladni dopravy ve méstech

3. Uspokojovani potFeb po mobilité

Cil: ZlepSeni kvantitativnich standard{ VHD

Cil: Zlepseni kvalitativnich standard( VHD

Cil: Zkvalitnéni technicko-technologické oblasti VHD

Cil: ZlepSeni podminek pro aktivni mobilitu

Cil: Snizeni negativniho vlivu silni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi

4. Uprava vefFejného prostoru

Cil: Pfeména vefejného prostoru na misto pro verejny Zivot

Zaveér: Jednotlivé cile z koncepcnino dokumentu Ministerstva dopravy jsou v SOU|%dU s Planem
mobility. Jedna se o oblasti redukovani podilu IAD v souvislosti se snahou zlepsit ZP ve mésté,

zvy3eni podilu vyuzivani VHD, podpora pési a cyklistické dopravy, optimalizace nakladni dopravy
a Uprava vefejného prostoru.

. Strategie pro udrzitelnou mobilitu — nasmeérovani evropské dopravy do
budoucnosti

Mobilita a doprava se tyka nas viech. | kdyZ mobilita pFfinasi svym uZivateldm mnoho vyhod,
neni to bez nepfiznivych dopadd na nasi spole¢nost. Zdaleka nejzavazné&jsim Gkolem, ktery stoji
pred odvétvim dopravy, je vyrazné snizit emise a dosahnout vy33i udrzitelnosti. Zajisténi
skute¢né odolnosti naseho dopravniho systému vi¢&i budoucim krizim musi byt kli¢ovym cilem
budouci dopravni politiky EU.
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StéZejni iniciativa 1 — Podpora vyuzivani vozidel s nulovymi emisemi, obnovitelnych a
nizkouhlikovych paliv a souvisejici infrastruktury

Stézejni iniciativa 3 — Zajisténi udrziteInéjsi a zdravéjsi mezimeéstské a méstské mobility
StéZejni iniciativa 6 — Realizace propojené a automatizované multimodalni mobility

Zaveér: Vyse uvedené cile z koncepcniho dokumentu Evropské komise jsou v souladu s Planem
mobility. Jedna se o oblasti podpory provozu vozidel s nulovymi emisemi, podpora kolejové

dopravy jakoZto ekologicky udrZitelné méstské a pfiméstské dopravy a také zavedeni modernich
odbavovacich systému v prostiedcich VHD.
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2.2.2 Strategické a specifické cile Planu mobility

V tabulce niZe jsou navrzené strategické a specifické cile, které pomoci indikatord budou mit vypovidajici hodnotu o tom, jak je vize

plnéna.
Tabulka 2 Strategické a specifické cile
1 Snizeni negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostfedi
e o Lo jak se indikator bude kdo za néj bude | jak ¢asto se bude
specifické cile indikator oy y
zjistovat zodpovidat vyhodnocovat
Snizeni intenzit zbytné dopravy V| Intenzita individualni automobilové |10-20 profilll, které séita RSD OHA a ORM 1x za 5 let - roky
zastavéném Uzemi mésta dopravy na 10-20 profilech (CSD) 05/00
Intenzita nakladni dopravy na 10-20 | 10-20 profil(, které s&ita RSD OHA a ORM 1x za 5 let - roky
profilech (CSD) 05/00
PO Voo w - p . . v . . . . |emisni mapy - aktualizace na )
S[ugt:-nl znecisteni ovzdusi a hlukové Elopha uzemi 2 prekrocenym imisnim z4kladé dopravniho modelu /| ORM / OHA / OZP 1x za 5 let roky
zateze limitem (v km?) pro PM2,5 SEI Al 05/00
Snizeni hlu¢nosti - zmenseni plochy | hlukové mapy - aktualizace na 1x za 5 let - rok
Hot spots ze silni¢ni dopravy priority | zadkladé dopravniho modelu /| ORM / OHA / OZP 4
05/00
lall SEI A1
Preference vozidel s alternativnim y - . v
ohonem provozovanych prevazné ve Pocet bezemisnich vozidel urcenych DPmMHK oM a 2-3 roky
ponon pro MHD ve vozovém parku DPmMHK
meste
Dostavba komunikacni site  mimo Intenzita dopravy na 10-20 profilech 10-20 profilu, které scitd RSD OHA 1x za 5 let - roky

zastavéné Gzemi mésta

(CSD)

05/00
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1 Snizeni negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostfedi

specifické cile

indikator

jak se indikator bude

zjistovat

kdo za néj bude
zodpovidat

jak €asto se bude
vyhodnocovat

Optimalizace  zasobovani meésta -

citylogistika

Pocet zasilek dorucenych
nemotorovymi dopravnimi
prostiedky (napf. cargo-koly)

dotaz

na provozovate le

dorucovacich sluzeb

ORM

a 2-3 roky

2 Zvyseni bezpecnosti v dopravé

specifické cile indikator jak se indikator |kdo za néj bude | jak €asto se bude
P bude zjistovat zodpovidat vyhodnocovat
v - , - o P v
Identifikace a odstranéni dopravni zavad Pocet reall,zovanych perJekt}J na zglglade Pocet realizovanych
st o s s vypracovanych bezpecnostnich auditu a Lo OHA a ORM 1x za 5 let
komunikacni site . . projektu
inspekci
studie ploSného
Zlepseni kvality verejnych prostranstvi | Délka os zklidnénych komunikaci zklldno_vanl dopravy / oM a 2-3 roky
komunikace uvedené
do provozu
Polet chodcl a cyklistd prochazejicich v|prlzkum  vefejnych )
uréeném vefejném prostoru - 5 profill prostranstvi ORM a OHA a2-3 roky
Snizeni poltu a nasledkd dopravnich . Ly o Policie CR .
nehod - Vize 0 PocCet usmrcenych ucastniku provozu za rok https://nehody.cdv.cz/ ORM a 2-3 roky
Polet téZce zranénych Gcastnikl provozu za|Policie CRrR .
rok https://nehody.cdv.cz/ ORM & 2-3 roky
v 7 - . . o .
Zvyseni pocitu bezpecnosti pro cestujici Pocet hlasenych incidentu ve vozidlech DPmMHK ORM a 2-3 roky

hromadné dopravy (MHD, VHD)

Pojedte v tom s nami. 21
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2 Zvyseni bezpecnosti v dopraveé

specifické cile indikator jak se indikator |kdo za néj bude |jak ¢asto se bude
P bude zjistovat zodpovidat vyhodnocovat
Primé&rny vék vozidel MHD DPmMHK ORM a 2-3 roky
Zavedeni modernich fidicich systémd I:Arﬁg]erny cestovni cas na vybranych relacich DPmMHK ORM a 2-3 roky
Dopravni vychova pro vsechny veékové PocCet déti/lidi, které ro¢né projdou kurzem | MP HK/BESIP / Seniofi .
. ORM a 2-3 roky
skupiny BESIP HK
Pocet skoJ zapojenych do kampané bezpecné MP HK /OS ORM & 2-3 roky
cesty do Skol
Vytvoreni bezpecnych cest pro Delk_a segregovanych stezek pro chodce a pasport stezek OHA 4 2-3 roky
nemotorovou dopravu cyklisty
3  Zlepseni dostupnosti mésta udrzitelnymi dopravnimi médy
e S jak se indikator dlo 2z jak €asto se bude
specifické cile indikator bude

bude zjistovat

zodpovidat

vyhodnocovat

Zvyseni podilu cest (modal

split)

Podil cest jednotlivych dopravnich moda -
individualni automobilové dopravy/verejné

udrzitelnymi druhy dopravy hromadné dopravy/cyklistické dopravy/pési Cileny pruzkum ORM Ixza 5 let - roky 05/00
dopravy
Provazanost verejné dopravy s ostatnimi | PocCet predplatitelu/délku predplacenych DPMHK ORM 4 2-3 roky

mody dopravy - multimodalni cesty

obdobi v mésicich

-
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3  Zlepseni dostupnosti mésta udrzitelnymi dopravnimi médy
e C Jak se indikator IR T jak €asto se bude
specifické cile indikator bude ziiztovat bude vwhodnocovat
u 2l v zodpovidat Y
Preferovani vefejné dopravy (véetné | Primérny cestovni ¢as na uréenych trasach o
MHD) a rozvoj zelezni¢ni dopravy meziméstské hromadné dopravy - IREDO OREDO KHK OD a OHA | & 2-3 roky
Prumerpy cestoynl Cas Zeleznicni dopravy ve OREDO + S7 KHK OD a OHA | & 2-3 roky
vybranych relacich
Podpora chlize a dopravy na kole Pocet parkovacich stani pro jizdni kola OHA+OM+TSHK OHA a 2-3 roky
Pocet uzivatell sluzeb bikesharingu a dalSich | dotaz na .
podobnych sdilenych prostFedkﬁ provozovatele sluzby OHA & 2-3 roky
. - z ) v v - o - v -
Zave,denl |ntvegfovaneho dopravniho | PocCet ) prgdp[atltelu/delku predplacenych OREDO KHK OD a OHA | & 2-3 roky
systému ve meéste obdobi v meésicich
PoCet prodanych jizdnich dokladl IREDO .
platnych v MHD HK OREDO + DPmMHK KHK OD a OHA | & 2-3 roky
Zle,:!)senl dostupnost} mesta pro qsoby se | PocCet za_stavek s elektronickymi informacnimi DPMHK ORM 4 2-3 roky
snizenou schopnosti pohybu a orientace | tabulemi
4  Zefektivnéni planovani rozvoje mobility
e, s jak se indikator bude | kdo zanéjbude |jak éasto se bude
specifické cile indikator . ,
Zjistovat zodpovidat vyhodnocovat
Vyvvazene st_rateglcke a Uzemni planovani Poget c?byvatel s trvalym bydlistem v Hradci statisticky GFad ORM 4 2-3 roky
mesta a regionu Kralové
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4  Zefektivnéni planovani rozvoje mobility

specifické cile

Zdroj: AFRY CZ

f 5% 65

e jak se indikator bude | kdo zanéjbude |jak ¢€asto se bude
indikator o .
zjistovat zodpovidat vyhodnocovat
Podil sektoru dopravy v méstském rozpoctu | MHK rozpocet ORM a OE a1 rok
dotaz na Skoly a
Pocet dokoncenych firemnich pland | nejvétsi 0S a ORM a 2-3 roky
mobility/Skolnich plant mobility zaméstnavatele
Pocet regulovanych parkovacich mist Spray ce parkovaciho OM a 2-3 roky
systému
Rozpoce:(v[]a kampané na podporu VHD, IDS, OE ORM, OREDO + & 2-3 roky
cyklo, pesi dopravy DPmMHK

Pojedte v tom s nami.
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Soucasti navrzenych opatfeni pro jednotlivé oblasti je nastaveni indikatort, které povazujeme
za nutné sledovat v ramci zkvalitnéni dopravni infrastruktury. Jsou nastaveny pro viechny druhy
dopravy, vcéetné navrzenych mékkych opatifeni — viz tabulka vy3e. Tyto indikatory jsou v ramci
planu mobility stanoveny a jejich vyhodnocovani by mélo byt provedeno v cyklu dvou az péti
let. Jak je mozné indikatory zjistovat, je uvedeno v ramci jednotlivych akénich plant. V ramci
akénich plant je na tyto prizkumy (napf. sociologicky prizkum) pFipravena finanéni hotovost,
kterd by méla byt zohlednéna i v rozpo¢tu mésta pro pfislusné ¢asové obdobi, nebot se se jedna
o pomé&rné finanéné narocné prizkumy.

Pro zjistovani naplnéni stanovenych indikatord bude koordinatorem mobility nutné zajistit

i dotaznikova Setteni, nebot Fada indikatord je neméfitelnd a zavisi na nazoru obyvatel mésta.
s P % v s o o - v s s P . - o ;o=

Dotaznikova Setreni a dalSi pruzkumy jsou soucasti zdsobniku projektu, ktery je samostatnou

pfilohou ¢. 1.

Po vyhodnoceni hodnot indikatort bude provedeno porovnani se stanovenymi cili a indikatory
budou potvrzeny, pfipadné upfesnény vzhledem k nové zjisténym skuteCnostem.

V pfipadech, kdy se zjisténé hodnoty nebudou bliZit navrzenym hodnotam, bude nutné provést
analyzu, pro¢ tomu tak je. DUvodd pro nenapinéni indikatorl mdze byt nékolik a je nutné vyvodit
relevantni zavéry, proC predpokladaného stavu neni dosazeno.

Navrh na zménu indikatord bude nutné projednat se zastupci dotéenych odbord magistratu
mésta a nasledné provést prezentaci ob&antiim. Pro projednani zmén indikatord bude vhodné
nominovat fidici skupinu z fad odbornikl a zastupcl magistratu, s kterou budou jednotlivé
zmény konzultovany a nasledné budou prezentovany i vefejnosti. Soucasti tohoto materialu
bude odlvodnéni zmény, ktera je predkladana. Po ukonéeni tohoto procesu budou do
aktualizované verze indikatory upraveny a bude dale sledovano jejich plnéni. To vSe by mél fidit
koordinator mobility.

Navrhova ¢ast dokumentu PUM byla z hlediska indikatort koordinovana a sjednocena s dalimi
strategickymi dokumenty mésta, a to v oblasti strategie rozvoje v3ech druht dopravy. Je tedy
vhodné vytvofit centralni systém, ktery by indikatory shromazdoval a nasledné vyhodnocoval.
Shodné indikatory pro vice oborovych studii by se v téchto studiich mély sjednotit a mély by byt
prezentovany shodné za vice odborl magistratu.

Hodnoceni kvality projektovych cili metodou SMART

Metoda SMART je analytick&d technika pro navrhovani cill v fizeni a planovéni. S jeji pomoci je
mozné hodnotit a navrhovat projekty tak, aby bylo jasné stanoveno, ¢eho a kdy je tfeba
dosahnout. SMART je akronym z pocateénich pismen anglickych nazvi atributl cild:

e S — Specific — specifické, konkrétni cile — navrhované reseni by mélo byt prfesné popsano;
tzn. mélo by byt definovano, co je presné a konkrétné predmétny problém a jak bude
vyfFesen.

e M — Measurable — méritelné cile — méfitelnost spociva ve schopnosti ovéfit, Ze navrzené
feSeni bylo Gspé3né realizovano. Soucasné by mél mit strategicky plan (projekt) nastaven
mechanismus kontroly Gspé3nosti.

e A — Achievable/Acceptable — dosazitelné/prijatelné — FeSeni musi odpovidat potfebam
svého pfijemce. Zadavatel musi védét, zda je fesitel schopen vysledek dosahnout, fesitel
ho musi akceptovat.
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e R — Realistic/Relevant — realistické/relevantni (vzhledem ke zdrojim) — fedeni musi byt
skute¢né dosazitelné. Zatimco A se zaméruje na proces, R se zaméruje na vysledek.
Planovany vysledek musi byt realisticky, resitel musi byt presvédcéen, Ze ho dosahne.

e T - Time Specific/Trackable — Casové specifické/sledovatelné — reSeni musi byt zakotveno
v urcitém c¢asovém horizontu, v némzZ by mélo byt dosazeno vysledku.

Projektovy cil: doplnit

S specificky Ano, cil je naprosto specificky — vytvofit/poskytnout/postavit.

Vysledky prace budou jasné kvantifikovany/budou méritelné —

M meritelny podil tranzitni dopravy

Stanoveny cil je akceptovan vSemi podstatnymi zajmovymi

A akeeptovatelny skupinami/podlozen UP dokumentaci

Cil byl vyty¢en na zakladé existujicich schvalenych UP dokumentaci

R realisticky a konzultovan s kompetentnimi organy, takZze je realizovatelny

T terminovany Cil je terminovany, ma urceny termin

Plan udrzitelné mobility mésta Hradec Kralové byl provéfen metodou SMART a vyhovél. Projekty
v ném obsaZené jsou:

- specifické (projekty jsou obsazeny v zasobniku projektﬁ a identifikovatelné — viz pfiloha
¢. 1 zasobnik projektt — Navrhovy scénaf 2030, 2040),

- meéfitelné (pomoci vicestupnového dopravniho modelu a podilu jednotlivych médu na
délbé prepravni prace, dale pak jsou nastaveny indikatory pro sledovani dosazeni cild),

. akceptovatelné (dokument byl projednavan s jednotlivymi odbory magistratu mésta
Hradec Kralové a laickou i odbornou verejnosti),

. realistické (projekty byly casteCné prevzaty z jiz zpracovanych, nebo nadfazenych
dokumentaci a dale jsou navrhovany nové s navaznosti na cile mésta a jeho rozpocet),

- terminovany (terminy jsou ohrani¢eny navrhovymi scénafi roku 2030, 2040).
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3 NAVRH OPATRENI

K dosaZeni vize Planu udrzZitelné mobility jsou stanovena opatfeni, ktera vize napliuji a rozviji
dopravni infrastrukturu mésta a pfinasi dalsi opatieni v oblasti mobility. Jedna se predevsim
o tvrda investi¢ni opatieni v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury a dale o navrh neinvesti¢nich
a finan¢né méné narocnych opatreni (dopravné inZenyrského a organiza¢niho charakteru vcetné
vyuziti managementu mobility k prosazeni udrzitelnych forem dopravy v jednotlivych oblastech
Zivota ve mésté). Navrzena opatieni maji za cil snizovani emisi z dopravy na Uzemi mésta
(snizeni intenzit dopravy v zastavéném Uzemi, ekologizace MHD, wvyuZiti elektromobill,
carsharing aj.).

NiZze uvedené oblasti navrhu, rozdélené do jednotlivych podkapitol, obsahuji pouze obecné
zasady, jakym zplsobem danou oblast navrhu koncep&né fesit a nepopisuje podrobné jednotliva
navrzena opatfeni. Ta popisuje samostatna pfiloha — Zasobnik projektd, ktery je uveden
v priloze €. 1. Je rozdélen podle specifikace druhu dopravy, oblasti navrhu a navrhového obdobi.
Toto déleni je dileZité z hlediska dosaZeni vyty&enych cildl pro jednotlivé druhy dopravy. Na tuto
pfilohu navazuje ptiloha &. 2, kterd projekty ze zasobniku projektl zobrazuje graficky na
mapovém podkladu mésta Hradce Kralové. V grafické podobé zasobniku nejsou zobrazeny
projekty plodného charakteru (typicky systémova opatieni), projekty oprav mistnich komunikaci
(z d@vodu zachovani prehlednosti) a projekty segregované cyklistické infrastruktury (ty jsou
soucasti samostatné prilohy ¢. 3).

Navrhy opatieni pro jednotlivé druhy dopravy vychazi také ze SWOT analyz, které byly pro
jednotlivé prepravni mody a pro cely dopravni systém vypracovany v ramci analytické cCasti
dokumentace.

Pfi rozvoji dopravni infrastruktury jsou podporovana feseni, kterd potvrzuji silné stranky
a prilezitosti. Zaroven jsou navrzena fe3eni, kterd se snazi eliminovat zjisténé hrozby a slabé
stranky dopravniho systému.

Jelikoz doprava je Zivym, neustdle se rozvijejicim systémem, ktery reaguje na rozvijejici a ménici
se mésto, je nezbytné v ramci Planu udrzitelné mobility provadét pravidelné aktualizace,
v ramci, kterych budou zohlednény nové potieby a projekty, nebo budou naopak vypustény
projekty neaktualni. Aktualizace zasobniku projektd a Akéniho planu je vzhledem k pottebé jejich
aktualniho zné&ni a vazbé na rozpoc¢et mésta a dalsich investord doporuéena kazdy rok.

DUlezita je také prib&zna evaluace a monitoring realizovanych opatfeni. Aktualizace indikatorQ
a tim vyhodnoceni strategickych a specifickych cill doporucujeme provadét po dvou az péti
letech. DUlezita je také prﬁbéiné evaluace a monitoring realizovanych opatfeni. Aktualizace
dokumentu by méla byt provadéna po dvou az péti letech. Soucasti téchto aktualizaci by méla
byt i SWOT analyza, nebot nékteré skutecnosti zjisténé v ramci analyzy stavu roku 2021 budou
zménény a zaroven se mohou objevit nové skutecnosti, které je nutné resit.

3.1 Opravy komunikaci

Oblast opravy komunikaci nebyva pfimo souéasti pland udrzitelné mobility jednotlivych mést,
protoZe se obecné u infrastrukturnich staveb pocita s nutnosti jejich pravidelné adrzby a nutnost
vynakladat na udrzbu a opravy finan¢ni prostfedky. Je v3ak potfeba nastavit jasny systém
sledovani technického stavu pozemnich komunikaci, a na jeho zakladé vytvorit a aktualizovat
plan oprav komunikaci. Garantem tohoto planu jsou TSHK a OSM.

Na rozdil od soucasného stavu je doporuceno plan oprav komunikaci pfipravovat s vyhledem na
5 let, aby bylo mozné Iépe koordinovat jednotlivé akce s viemi dotéenymi subjekty, napfiklad
s DPmMHK, se spravci siti a s planovacimu slozkami mésta (OHA, ORM, Ol). Plan s vyhledem na
delSi obdobi nez 1 rok je také dﬁleiity z pohledu rozpoctového vyhledu TSHK.
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Pro koordinaci zamérd rekonstrukci v uli€énim prostoru i na jinych vefejnych plochach ve mésté
by pro viechny spravce a vlastniky inzenyrskych siti bylo vhodné zaédit disledné& naplfiovat
mapovou GIS aplikaci, kde by bylo mozné jednotlivé zaméry rekonstrukci a novostaveb
koordinovat z hlediska prostorového a ¢asového. Vystup by byl pfistupny pro vSechny Gcastniky.
Spravu nad timto mapovym nastrojem by mély TSHK jako vétSinovy spravce komunikaci.

Do planu oprav komunikaci je nutné zahrnout i komunikace pro pési a cyklisty (chodniky,
cyklostezky) a zastavky MHD (jak povrch vozovky, tak povrch nastupni hrany a pfipadné
pristresek).

3.2 Bezbariérovost komunikaci

Zatimco v zapadnich zemich je bezbariérova politika, diky niz vznikla cela bezbariérova mésta,
v procesu jiz desitky let, v Cesku se jedna o relativné novou zalezitost. To potvrzuje i dotacni
program Bezbariérové obce 2017 Ministerstva pro mistni rozvoj, do kterého se obce mohly zacit
zapojovat. Vyznamnou podporu predstavuje také moZnost vyuzit Narodniho rozvojového
programu mobility pro vdechny, jehoZ agendu vede Ufad vlady CR.

Bezbariérové komunikace

Cilem vytvoreni bezbariérovych tras v Hradci Kralové je propojit nejfrekventovanéjsi pési osy
mésta a obcanské budovy trasami pFistupnymi pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Bezbariérova trasa zahrnuje bezbariérové pési komunikace a pristup do budov
obclanské vybavenosti. Obecné je z celoméstského pohledu nutné zvysit atraktivitu verejného

v o . o , - v T , s .
prostoru ve prospech chodcu a cyklistu tim zlepSit bezpecnost jejich pohybu. Je nutné zajistit
provazanost jednotlivych bezbariérovych opatfeni v podobé bezbariérovych tras, bezbariérové
dostupnosti budov a nizkopodlazni MHD.

V zajmovych Castech mésta (centrum, obytné lokality, Gzemi s vefejnymi budovami) je cilem
odstranéni viech prekazek a bariér, které v soucasnosti znesnadfiuji pohyb pésich a cyklisty,
coz ma v souCasném stavu Castecny vliv na vy3si vyuZiti individualni automobilové dopravy.
Vyznamnou cilovou skupinou mésta v této oblasti jsou s ohledem na demografické prognézy
seniofi.

Vedle jiz realizovanych 4 bezbariérovych tras (A—D) ma vroce 2022+ dojit kvybudovani paté
bezbariérové trasy, ktera spoji centrum mésta sjeho jizni Casti. Tato trasa vychazi z projektu
Bezbariérovy Hradec a bude rozdélena do dvou etap o celkové délce trasy cca 9,5 km. Zaroven
by méla byt tato nova trasa co nejvice provazana se stavajicimi ¢tyfmi.

Po vzoru bezbariérovych tras v méstskych lesich Hradce Kralové budovat také bezbariérovou
prostupnost méstskych park{, které slouzi jako rekreaéni zény mésta.

Postupné napliiovani a vysledky odstrafovani bariér ve mésté Ize sledovat na
webovém mapovém portalu projektu Bezbariérovy Hradec.

Hradec Kralové by se mél zamérit predeviim na odstrafiovani bariér pro osoby se zrakovym
postizenim. S kaZzdou rekonstrukci budovat na chodnicich, u pFechodﬂ pro chodce a na
zastavkach MHD vodici linie a signalni a varovné pasy. Na nAméstich a v ulicich instalovat umélé
vodici linie upozorfujici na predzahradky, které jsou ¢asto umisténé v draze chlize. Dat si rovnéz
pozor na vhodné umisténi méstského mobiliafe, reklamnich tabuli pfed obchody a stojanl na
jizdni kola. Samoziejmosti by mély byt také snizené prahy mezi chodniky a pfechody pro chodce.

Bezbariérové zastavky VHD

V pfipadé autobusovych i Zelezni¢nich zastavek je tfeba dbat na bezbariérové uapravy
pristupovych cest a jejich okoli a také na instalaci vodicich linii a varovnych pasu.
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Bezbariérové prFiméstské linky

Zajisténi bezbariérovych vozidel VHD patfi mezi provozni opatfeni v rozvoji mést.
K bezbariérovosti VHD jsou potfebna bezbariérova vozidla a bezbariérové zastavky nebo ve
veétsim meéfitku celé dopravni uzly. Vozidla MHD jsou jiz v Hradci Kralové zcela bezbariérova,
nyni je potreba se zaméFit na zvySovani podilu nizkopodlaZnich vozidel na prfiméstskych linkach.

U Zelezniénich zastavek je nutné kromé potieb osob na voziku a détskych ko¢arkd zohledfovat
také potreby osob se zrakovym a sluchovym postizenim. U priméstské Zelezni¢ni dopravy, ktera
muUze slouzit zarovef jako MHD, nemUze platit princip pro dopravu osob na voziku jako na
dalkovych Zelezni¢nich spojich, kdy je tfeba takovou prepravu oznamit v ¢asovém predstihu.

Mobilni aplikace

Informace o moZnostech cestovani MHD ale i obecné o pohybu ve mésté ziskaji osoby
s pohybovym handicapem i diky mobilni aplikaci VozejkMap, mapujici bezbariérova mista
v celém Cesku. V Hradci Kralové jich je v aplikaci zaneseno prfes 150 a mize tak slouzit jako
doplfikovy zdroj o bezbariérovosti tras a objektfl k méstem vedené webové strance
0 bezbariérovosti s mapovym vystupem.

3.3 Bezpecnost a zklidnovani dopravy

Cilem Planu mobility je navrhnout takova opatfeni, ktera prispé€ji ke zvyseni bezpecnosti
v3ech pFepravnich moédd. Vychozim materidlem je Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu, ktera stanovuje cile pro snizeni poctu dopravnich nehod a jejich nasledkd.

Kromé technickych opatreni, ktera aktivné odstranuji dopravni zavady na komunikacni siti mésta
a eliminuji tak pri¢iny dopravnich nehod, je vhodné provadét také napr. bezpecnosti inspekce,
které pomohou identifikovat kriticka mista a navrhnout jejich Upravu a realizovat edukativni
akce, které pomohou zvysit povédomi o zasadach bezpeclného provozu viech Géastniky silniéniho
provozu. S dirazem na jeho nejzraniteln&jsi tcastniky — chodce, osoby s omezenou moznosti
pohybu, déti a seniory.

V réamci rozvoje dopravni infrastruktury je nutné zajistit odstranéni dopravnich zavad, které
se na stavajici komunikacni siti vyskytuji a jsou zdrojem dopravnich nehod. Tato opatieni
zvySujici bezpecnosti jsou v souladu se zaméry BESIP, které poZaduji snizeni poCtu dopravnich
nehod, véetné jejich nasledkd.

Pro zvy3eni bezpeénosti Géastnikl provozu je na Gzemi mésta navrzeno rozsifeni zén
s dopravnim omezenim. Jsou navrzeny prevazné v rezidentnich obytnych Castech mésta —
oblasti rodinnych domd a hromadného bydleni, kde je zadouci, aby automobilova doprava byla
zpomalena a tim byla zvySena bezpecnost pésich. ,,Zény 30“ mohou byt navrzeny zejména
v oblastech s hromadnym bydlenim — sidli3té, bytové domy. ,Obytné zény* jsou pak vhodné
pro oblasti rodinnych domu, kde jsou ulice piehledné bez vétsiho mnozstvi zaparkovanych
vozidel. Trend omezeni rychlosti v obytnych zénéach je tedy dale podporovan a rozvijen ve shodé
s trendy ve méstech zapadni Evropy. Zakladni rozdily mezi ,,Zénami 30* a ,,Obytnymi zonami*
jsou patrné z nize uvedené tabulky. Jiz v roce 2016 byla zpracovana podrobna studie ,Studie
proveditelnosti plosného zklidfovani dopravy v Hradci Kralové“ (NDCON s. r. o., 2016), na
kterou je mozné navazat.
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Tabulka 3 Srovnani Zény 30 a Obytné zony zasady a rozdily (zdroj TP 218)

Zdna 30 Obytna Zéna

ZONA

¢. IP 25a . IP 25b ¢. IP 26a c. IP 26b

Stavebni Gpravy, = Fachovano Elenéni na vozoviu a chodnik. » Fpravidla nutna prestavba komunikace v celé

zakladni rozdil = Pro vy£3i podporu dodrZovani rychlosti jEji &ifi na stejnow vyEkovou Groven (tzn. od-
vozidel vhodné dopinéni dopravné zklidiu- pada pivodni flenéni na vozovku a chodnik)
jicich opatfeni a pdsobeni na Kadny postoj & vZnika spoleéna plocha pro viechny druhy
vergjnosti (propagace pomoci kampani). dopravy. \ principu jde o pojizdény chodnik,

= Sifky jizdnich pruhd pokud moZno skromné, na kierém je za uritych podminek povolena
stfidavé parkovani, Sikany. jizda & parkovani vozidel.

Rychlost = Mejwy3si dovolena rychlost 30 kmih. » MejwysEl dovolena rychlost 20 kmfhe

a chovani fidico = Zadouei je opatmy zpdsob jizdy. = ‘vozidla nesmeéji ohrozit chodee, Tidit musi

dbét viiti chodcdm zvy3ens opatmosti, popf.
zastavit vozidio.

Umisténi Zony = YWymezens oblasti obce nebo méstzke Easti, | » Ohranifeni oblasti obee nebo méstske £asti,
kde maji komunikace pobytovou funkei a kde maji komunikace pobytovou funkei.
stejng nebo podobné charakteristiky. Je tfeba | Svwym stavebnim provedenim musi vzbuzo-
takeé pfiméfené zohlednit piipadné naroky vat dojem, Ze provoz motorovich vozidel zde
HO. Ma komunikacich 5 vyESim dopravnim mi& jen podiadny viznam.
vyznamem nez obyiné zany.

Organizace = Parkovani — kdekoliv pii okraji vozovky, » Parkovani — dovoleno pouze na mistech

provozu pokud nejzou Zadna mistni omezeni, pii re- oznacenych jako parkovists.
spektovani pravni dpravy zékona o provozu | = Piednost v jizdé
na pozemnich komunikacich. = Mejsou potieba Zadne dalsi dopravni

= Prednost v jizdé — doporut uje se celoplogng znacky
zavedeni prednosti zprava, v edivodnénych = P vyjiZdéni z obytne zony na jinou
pripadech =& (prava prednosti v jizdé fedi komunikaci musi dat fdié prednost v jizdé
pomoci SDZ {napf. je-li Zadouci preferovat » Maklady na dopravni znateni
HDO, neba z divodd misinich poménk). = Cznateni zatatku a konce zony S0OZ
= Maklady na dopravni znateni E.IP26a, b
= Oznateni zatatku a konce Zony S0Z o WDZ pro vyznateni parkovacich mist
£ IP25a, b (podrobn&ji viz TP 103)

= Wyjezd ze Zony 30 se fedi jako MiZovatka

= Uvmitt Zény 30 oddvodnéné umisténi
zratek stanovujici mistni dpravu provozu
(prednost v jizdé, jednosmémy provoz

apod.)
Pohyb pésich = Chodci musi pouZivat chodnil, pfechazet = D&t 51 sméEji hrat v celé Sifce ulice, tj. piimo
a cyklisto mohou kdekoliv, vwwznateni prechodu pro v prostoru mistni komunikace.
chodee je zpravidla zbytné (aZ neZadouci). = Chodei smeji pouZivat mistni komunika-
= Cyklisté jsou vedeni spoletné s automaobily ci v celé jeji Eifce, nesméjl ale zbyteing
na vozovee, v jednosmarnych komunikacich omezovat provez vozidel @ musi umozZnit
zpravidla povolen jejich provoz v protismen. vozidiim jizdu.

» Pohyb cyklistl je povolen spolefng s auto-
mobily v celém prostoru mistni komunikace.

Téma bezpec€nosti silni€éniho provozu (BESIP) je nedilnou soucasti vize udrzitelné mobility v
reSeném Uzemi. Cilem v3ech zpracovanych strategii rozvoje je snizeni poctu dopravnich nehod
na minimalni aroven. Snizeni podilu individualni automobilové dopravy v navrhovych scénafich
a jeji pfevedeni na bezpec¢né a kapacitni komunikace dojde ke snizeni poctu koliznich situaci.
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Realizaci navrzenych investiCnich akci do dopravni infrastruktury dojde ke zvysSeni jeji
bezpecnosti pro viechny prepravni médy. Noveé realizované projekty respektuji zasady pro navrh
bezpetné komunikace, ¢imZ dojde k odstranéni stavajicich nehodovych mist — dopravni
infrastruktura se pro viechny druhy dopravy stane ,pratel3téjsi a odpoustéjici“. V nasledujicich
kapitolach je proveden stru¢ny vytah z celostatni strategie, ktery povazujeme za vhodné v tomto
dokumentu uvést. Hlavni cile BESIP uvedené v nasledujici kapitole, jsou jednim ze zdrojd pro

naplnéni mékkych opatfeni, které jsou soucasti naplnéni planu mobility.
Hlavni cile BESIP

Hlavnim cilem v problematice bezpecnosti silni¢niho provozu je eliminace smrtelnych dopravnich
nehod a nehod s tézkym zranénim. S tim souvisi také postupné sniZzovani poctu v3ech dopravnich
nehod. Evropska unie a také Ceska republika se snazi tento cil naplnit prostfednictvim Fady
strategickych a metodickych dokument(. Tyto cile je mozné bez vyhrad pFevzit do tohoto
dokumentu.

Hlavnim cilem BESIPu je rozvoj 4 zakladnich oblasti:

- dopravni vychova,
- kampané,

- informace,

- spolupréce.

Dopravni vychova predstavuje klicovy prvek v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu. Resi
koncepci dopravni vychovy predevsim pro zakladni a stfedni Skoly.

Kampané pofadané BESIPem jsou zamérfeny na bezpecnost silni¢niho provozu v ramci vefejnych
sportovnich, kulturnich akci, ale i celoro¢ni projekty pro Sirokou vefejnost i firemni prostredi.
Jednotlivé kampané se odlisuji dle vékového nebo profesniho zaméreni, nejznaméjsi je napriklad
bezpe&nostni kampar ,Nemyslis, zaplati§!“ zaméFena na bezpecnost silni¢niho provozu Fidi¢d
osobnich automobild, nebo kampafi ,,Vidime se?“ zamé&Fena na problematiku bezpeénosti chodcl
a cyklistl, jakozto nejzraniteln&jsich subjektd v ramci silniéni dopravy spolu s motocyklisty.

TFeti oblasti rozvoje jsou informace, a to z pohledu informovanosti vefejnosti v ramci aktualni
problematiky, kampani apod. BESIP provozuje jak webovy portal, tak také informacni zpravodaj
a v neposledni fadé i BESIP teamy v jednotlivych krajich v ramci Ceské republiky.

Spoluprace se tyka jak vefejného, tak i soukromého sektoru, pficemz nejvetsi diraz je kladen
na spolupraci s Policii CR, integrovanych zachrannych sloZzek a ministerstva Skolstvi, mladeze
a télovychovy.

3.4 Revitalizace verejného prostoru

Urbanisticky pohled predstavuje vefejné prostranstvi jako misto, kde probiha vefejny Zzivot,
sociologicky pohled vnima vefejné prostranstvi jako misto, které nabizi spoleCensky Zzivot
a architektonické pojeti povazuje vefejné prostranstvi jako prvek identifikace s obci, méstem.

Aby se vletnim obdobi dala vyuzit obytna funkce vefejného prostoru, mélo by se vyrazné
akcentovat na ulohu zelené jako vyznamného ochlazovaciho prvku v prostfedi mést.

Vyzkumy ukazuji, ze téméF 60 % mést v Ceské republice prodlo v poslednich desetiletich
procesem vyznamnéjsi revitalizace méstského centra. Nejdfive zacala mésta nad 100 tisic
obyvatel (Brno, Plzer), dale nad 50 tisic obyvatel (Opava), a dale pokraCovala mésta
s vyznamnym podilem cestovniho ruchu (FrantiS8kovy Lazné, Kutnd Hora, Litomysl). Mésta
s postindustrialnim vyvojem pak s revitalizaci zacala vétSinou aZ po roce 2000 (Chomutov,
Hodonin).
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Revitalizace je interpretovana jako oziveni mésta nebo vylepseni jeho fyzického i socialniho
prostfedi. Postaveni kvality vefejnych prostranstvi do popredi zajmu spravy mésta ukazuje
uvédomeéni si jejich zasadniho vyznamu pro kvalitu Zivota ve méstech. Zakladem je koncepcCni
celoméstsky pristup k rozvoji verejnych prostranstvi.

Nastaveni vhodného revitalizaéniho procesu a jeho naplfiovani je dllezité pro naslednou
Gspé3nou pfeménu verejného prostranstvi a zvyseni kvality Zivota ve méstech.

Dostupnost veFejnych prostranstvi pési a cyklistickou dopravou

Zajisténi vyhovujici prostupnosti Gzemim znamena odbouravat stavajici bariéry a zaroven
zabranit vzniku novych bariér, zejména pro pési a cyklistickou dopravu. Cilem prostupnosti
Gzemi je privilegovanym u&astnikim dopravy, tedy p&sim a cyklistim, odstranit prekazky
a vytvorit nové podchody, podjezdy nebo lavky, které jim usnadni a zejména zkrati ¢asovy pohyb
mezi jednotlivymi ¢astmi mésta ve vazbé na zakladni sluzby a vybavenost, sportovni a rekreacni
zafizeni, vyznamna pracovisté ale také zastavky MHD. Prostupnost Gzemim by méla byt zajisténa
nepretrzité a v pripadé silnicnich komunikaci v idedlnim pfipadé Grovnové prostrednictvim
prechodl pro chodce.

Nejvétsi bariéry v prostupnosti Gzemi v Hradci Kralové pro pési a cyklisty vytvari 1. méstsky
okruh, Zelezni¢ni traté a feky Labe a Orlice. Do budoucna je potfebné tato bariérova mista, ktera
neumoznuji, pfipadné znesnadnuji, pfimou prostupnost Gizemim, odstranovat.

Daldimi bariérami pro pohyb, v tomto pfipadé cyklistd, jsou zejména ve vnitfnim mésté
jednosmérky. Zfizeni cykloobousmérek ve vytipovanych ulicich usnadni cyklistdm prdjezdnost
méstem.

Kazda vystavba, jakkoliv velké, dopravni infrastruktury by neméla ignorovat prostupnost Gzemi
chlzi a jizdou na kole.

Revitalizace vefejnych prostranstvi
Do vefejnych prostranstvi Ize zahrnout tyto méstské prostory: namésti, uliéni prostory, parky.

Revitalizace vefejnych prostranstvi se ve vétsiné ptipadd Fadi mezi infrastrukturni opatieni pro
rozvoj mésta.

Zakladnim predpokladem k vyuzivani verejnych prostranstvi je jejich funkCnost. Aby byla
vefejna prostranstvi funkcéni, musi splfiovat nasledujici zakladni viastnosti:

e propojenost a navaznost na okolni urbanistické celky,

e dostupnost z hlediska bezbariérovosti i prostupnosti Uzemim,
e zajimavost — architektura a urbanismus,

¢ vybavenost — schopnost sdruzovat a udrzet lidi,

e bezpecnost — dopravni rezim, osvétlent,

e snadna orientace a pFehlednost,

¢ klimaticka pohoda — zelen a vodni prvky.

NejduleZit&jsimi pFinosy revitalizaci vefejnych prostor by mély byt vyfedeni nevyhovujiciho stavu
povrch{ (zpevnénych i nezpevnénych), vyfedeni dopravni situace (véetné& nebo zejména dopravy
v klidu) a zlep3eni stavu zelené. V ramci revitalizace vefejnych prostranstvi by mélo byt
pamatovano také na zlepseni hospodafeni s vodou. Revitalizace ve vét§iné pfipadl neznamena
radikalni proménu verejného prostoru z hlediska urbanismu, spiSe dochazi ke zvyraznéni jeho
pozitivnich funkci, a naopak eliminaci téch negativnich. Cilem revitalizaci verejnych prostor
v centrech mést by mélo byt zastavit klesajici atraktivitu méstskych center pro pobyt a spolu
s tim souvisejici podnikani v oblasti obchodu a sluzeb.
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Soucasti revitalizaci vefejnych prostranstvi je komunikace s vefejnosti, nebot cilem je dosazeni
stavu, ktery bude pro vétSinu mistnich obyvatel akceptovatelny. Vysledné feSeni je tedy
vysledkem mezi pfanim a pozadavky obyvatel a technickymi a prostorovymi moznostmi daného
Gzemi. Dale je nutné respektovat stanoviska dotéenych organd, co? v historickych ¢astech mést
je zejména stanovisko odborl pamatkové péce.

Modernim trendem je navrh sdileného prostoru, které utvafi chovani viech acéastnikl provozu
zplUsobem, aby byly jednotlivé druhy dopravy navzajem zrovnopravnéné. Ve sdileném prostoru
se nenachdazi vodorovné ani svislé dopravni znaceni a byva doporucené kompletné bezbariérovy
v jedné vyskové Urovni. Dopravni znaceni nahrazuji socialni pravidla v podobé oc¢niho kontaktu
a komunikace mezi jednotlivymi Gcastniky. Timto uspofadanim prostoru dochazi k regulaci
dopravy samotnymi Gcastniky provozu.

Jednim z cild revitalizaci vefejnych prostranstvi v centrech mést by mélo byt zastavit klesajici
atraktivitu méstskych center pro pobyt a spolu s tim souvisejici podnikani v oblasti obchodu a
sluzeb.

Podpora rozSitovani pé&Sich zon s vylou¢enym nebo vyrazné omezenym provozem IAD, zajisténi
bezbariérovych ploch na verejnych prostranstvich, dostatek zelené, ktera bude spole¢né s vodnimi
prvky vytvéret lepsi klima, to vSechno patii ke Kklicovym poZadavkim na moderni veiejna
prostranstvi.

Soudasti revitalizace vefejnych prostranstvi je i revitalizace park(, které maji rekreaéni
charakter. Revitalizace spociva v osazeni nové zelené, budovani stezek pro pési a cyklisty,
pridani vodni plochy za GcCelem predejiti vzniku tepelného ostrova ve vnitfni ¢asti mésta.
V pFipadé rozlehlejsich park( by se nemélo zapominat ani na vybudovani vefejnych toalet. Do

o ~ V. v ~ Vew WV , v, ’ = - . ’
parku Ize ale také pridat detské hriste a sportovni zarizeni jako jsou fitness prvky, stoly na stolni
tenis nebo hfisté na pétanque.

Revitalizace dopravnich terminald

Kvalitni doprava je neodmyslitelnou podminkou pro Zivot ve mésté. Pro zpohodInéni a zrychleni
prestupl mezi rlznymi druhy dopravy je tfeba vytvofit moderni terminaly, které na jednom
misté propoji jednotlivé druhy dopravy. Soucasti revitalizace je i zajisténi bezpecnosti cestujicich
pomoci dohledovych systém{ a pouziti vhodnych dispozi¢nich Feseni objektl a vefejnych prostor.

Vyznamné dopravni terminély a dopravni uzly jsou v Hradci Kralové velmi frekventovanymi
misty, kudy denné prochazi tisice lidi. Cilem revitalizace pfednadraZnich prostorfl by mélo byt
zkvalitnéni verejného prostranstvi, Gprava osvétleni a doplnéni méstského mobiliafe. Zaroven
by v prostoru nadrazi nemélo chybét umisténi orientaCniho a elektronického informacniho
systému.

Revitalizace nabfezi

Reka je celoméstsky vyznamny verejny prostor, je proto $koda nevyuzivat rekreacni potencial
podél ni. Pfestoze zapojeni vodni dopravy do méstského dopravniho sytému je v feSeném Gzemi
velmi omezené, je potencial nabrezi preduren pro rekreacni vodni dopravu a nemotorovou
dopravu. Pro nemotorou dopravu je vyuziti nejen pro rekreacni dopravu, ale i kazdodenni cesty,
nebot trasy podél vodnich tok( mnohdy zkracuji vzdalenosti nez vyuziti sité€ mistnich komunikaci.

Atraktivita ndbrezi a naplavek by méla spocivat v samotné kvalité prostranstvi spolu s kontaktem
svodou a charakteristickymi vyhledy pro danou lokalitu. Umélé atrakce by nemély prebijet
prirozenou atmosféru mista. Reprezentativni nabfezi se svou charakteristickou atmosférou a
pobytovou funkci muize vytvofit celoméstsky aZ? nadregionalné vyznamnou lokalitu
v navstévnosti.

Stejné jako u revitalizace méstskych parkﬁ, je i zde kladen velky diraz na obnovu zelené za
ucelem zvy3eni kvality obytné funkce téchto vefejnych prostranstvi.
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Revitalizace sidlist
Revitalizace sidlisf mdZze v obecném pojeti vyrazn& zménit vzhled celého mésta. Zadouci je

travit svij volny ¢as.

Projekt revitalizace hradeckych sidlist by mé&l probihat participativnim zpdsobem. Na samotném
zaCatku usporadat na sidlistich verejné projednani nad mapou, béhem kterého obyvatelé sdéli
hlavni problémy a pfipadné napady na jejich feSeni. Podnéty samotnych obyvatel Zijicich na
sidlistich by mély byt zakladnim podkladem pro vytvoreni koncepcniho navrhu na proménu

sidlisté. Hlavni cile revitalizace sidlist se zaméfenim na vefejna prostranstvi jsou nasledujici:

e LepSi nabidka pro venkovni aktivity

o Reeni dopravy v klidu

e Re3eni tras nemotorové dopravy

e Zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou hromadnou dopravou
e Mistni centrum

e Pestra skladba zelené

Cilem revitalizace sidlist je zlepsit podminky pro bydleni a Zivot obyvatel, aby tyto husté osidlené
obytné lokality odpovidaly poiadakalm 21. stoleti.

Revitalizace brownfields

Brownfields jsou nevyuzivané, ¢i dokonce kontaminované pozemky a nemovitosti, které vznikly
prdmyslovou, zemédélskou, vojenskou ¢&i rezidenéni aktivitou. Cilem kazdého mésta je jejich
odstranéni a proména v moderni méstské Ctvrti, které budou zohlednovat z hlediska dopravni
infrastruktury zasady Smart City a udrzitelné mobility. Casto se jedna o lokality ve vnitinim
meésté s dobrou dopravni dostupnosti, a proto je jejich revitalizace dilezita pro rozvoj celého
mésta.

Méstsky mobiliaF

Mobiliar je nabytkem ,,obyvaciho pokoje* mésta. Jeho hlavni roli je vytvaret objektové zazemi
pro plnohodnotné uzivani vefejnych prostranstvi meésta. Je Zzadouci navrhnout designoveé
reprezentativni a zaroven co nejvice bezidrzbovy mobiliar. Jednotny koncepéni navrh mobiliare
muze v roli charakteristického detailu mésta symbolizovat celé mésto.

V poslednich letech se u lidi rozsifuje zaliba posezeni venku, nikoliv ovdem nutné na zahradkéach
restauraci &i kavaren. Mésto tento trend mize reflektovat a podpofit rozmist&nim stold a Zidli na
vefejnych prostranstvich, na které budou dohlizet verejné ¢i soukromé subjekty. Na rozdil od
lavicek se da s zidlemi flexibilné hybat a maji tak lepsi vyuziti v prostoru.

Pfi velikosti mésta Hradce Kralové by bylo vhodné vytvofit manual mobiliafe mésta.

Orienta€ni systém

Spolu s Gpravami vefejnych prostranstvi je doporuceno vybudovat ve mésté orientacni systém,
ktery bude jednotnym grafickym vzhledem navigovat na turisticky atraktivni mista, stejné jako
na stanice MHD/sdilenych kol.

3.5 RUst vnéjsi dopravy

RUst vné&jsi dopravy bezesporu ovliviiuje dopravu také v Feseném Gizemi mésta Hradec Kralové,
av3ak moznosti ovlivnéni vnéjsi dopravy ma meésto Hradec Kralové v této oblasti omezené.
Investorem jednotlivych projektd v této oblasti navrhu tak jsou vyluéné organizace bez
majetkové Ucasti mésta Hradec Kralové, zejména Reditelstvi silnic a dalnic, Spréava zeleznic nebo
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Sprava silnic Kralovéhradeckého kraje. Z hlediska vyvoje vnéjsi dopravy resi tuto problematiku
podrobné v ramci Planu udrzitelné mobility zpracovany multimodalni dopravni model.

RUst vnéjsi dopravy je pfedevsim svazan s novymi infrastrukturnimi opatfenimi, ktera jsou blize
popsana v kartach jednotlivych projektl. Mimo Gzemi mésta Hradec Kralové je potfeba poéitat
zejména s vystavbou Usekl dalnice D35 Plotisté — Sadova a Sadova — HoFice a z hlediska
Sirsich vztahd dokonéeni celych dalniénich Gsekl dalnic D11 (propojeni do Polska) a D35
(napojeni na jiz existujici iseky). Dale je uvaZovano s vystavbou krat3ich prelozek silnic 11.
tridy ve spravé Spravy silnic Kralovéhradeckého kraje, které poslouzi k odvedeni tranzitni
dopravy z mést a obci na trase (napfiklad v Nechanicich nebo v Tfebechovicich pod Orebem.

S rGstem vné&jsi dopravy souvisi také Vystavba vysokorychlostni trati, ktera je blize popsana
v pfisludné karté projektu v zasobniku projektl. K této problematice je aktualné zpracovavana
studie proveditelnosti nékolika variant, kterd jiz byla zminéna v analytické ¢asti. Vysledky neni
mozné v tuto chvili predjimat. Z pohledu mésta Hradce Kralové je Zzadouci dostupnymi
politickymi prostfedky podporovat ty varianty, které vyuZzivaji zadsténi do stavajici stanice
Hradec Kralové hl.n. Z pohledu mésta by bylo vyhodné, Ze navazny systém MHD je jiZ vybudovan
a VRT by tak nepfinesla zasadni navyseni narok( na budovani infrastruktury MHD. Pokud by
terminal MHD byl vybudovan v oblasti kolem dalnice D11 pfineslo by to méstu kromé horsi
dostupnosti nemalé naklady na zajisténi dopravni obsluhy tohoto terminalu, stejné jako
investi¢ni naklady na pfipadné vybudovani nové trolejbusové traté (pfipadné jiného dopravniho
subsystému) apod.

S Fesenim vnéjsi dopravy souvisi také potfeba budovani parkovist typu P+R nejen na Gzemi
meésta Hradec Kralové. Parkovisté typu P+R je potieba budovat zejména u vyznamnych stanic,
pfipadné zastavek, Zelezni¢ni dopravy, ze kterych bude zajisténo rychlé a cCasté spojeni do
Hradce Kralové. To v FeSeném UGzemi spliiuje stanice Tfebechovice pod Orebem a mimo feSené
Gzemi uzlové stanice Chlumec nad Cidlinou, Jaromér a Tynisté nad Orlici.

RUst vnéjsi dopravy z hlediska Feseného tizemi je zplsoben zejména zvysenim tranzitni nakladni
dopravy, které je ¢&asteéné dlsledkem snizeni prepravnich vykon( Zelezniéni dopravy a
prevedeni na dopravu silni¢ni. Z hlediska mésta je Fedenim podpora vystavby silni¢nich tahd,
které jsou pfipravovany mimo zastavéné tzemi.

Dal3im negativhim jevem je pokracujici _Suburbanizace Uzemi, zejména z hlediska bydleni
v obcich a méstech okolo Hradce Kralové. Cast obyvatel z novych obytnych celkd v navazujicim
Gzemi mésta stale vyuzivA Hradec Kralové pro pracovni pfilezitosti, 3kolni zafizeni atd. To
generuje kazdodenni cesty, které pokud jsou feSeny prevazné individualni automobilovou
dopravou, které zatézuji méstskou komunikaéni sit. Podet téchto kazdodennich cest
automobilovou dopravou je nutné eliminovat a prevést Cast cest na udrzitelné druhy dopravy.
Zasobnik projektd navrhuje opatfeni, ktera maji za cil zvy3eni atraktivity udrzitelnych druhd
dopravy. Jelikoz vétsina téchto opatfeni je mimo Ffedené Gzemi a tim i plsobnost magistratu
meésta, jedna se o doporucCené projekty a opatifeni, ktera budou investici jinych investord.
Soucasti je i pozadavek na zajisténi dostateCné dopravni obsluZznosti mezi sidly a zejména ve
vztahu k méstu Hradec Kralové.

3.6 Rozvoj cyklistické dopravy

vvvvvv

dopravniho systému. Zejména ve méstském prostiedi by mél byt tento zpusob dopravy vyrazné
podporovan, protoze své okoli nezatézuje znecisténym ovzdusdim a hlukem a zaroven zabira
oproti jinym druhtm dopravy minimum prostoru. Pro své uzivatele ma navic pfiznivy vliv na
zdravi.
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Pokud je cilem zvysit podil cyklistické dopravy, je nevyhnutelné, aby se lidé na kole citili
bezpeéné. Cim Iépe bude mésto pfizplsobeno bezpeéné cyklodopravé, tim vice obyvatel se bude
po mésté prepravovat na kole.

V Hradci Kralové si vyznam a vyhody cyklodopravy plné uvédomuji, a proto ji ve svych
koncepcnich a strategickych dokumentech piné podporuiji.

Zakladni prvky utvarejici fungujici cyklistickou infrastrukturu
Zakladnim kritériem pro rozvoj cyklistické dopravy v Hradci Kralové je propojena sit cyklistické
infrastruktury. Na spojitou sit navazuje kvalita povrchu a bezpecnost cyklistické infrastruktury.

e spojita sit cyklistické infrastruktury,

e bezpecnost ve spole¢ném prostoru s automobily, ale i chodci (ne vZdy je spolecna stezka
pro chodce a cyklisty vhodnym feSenim bezpecného provozu).

e pFimé a logické spojeni obytna ¢ast — centrum, obytna Cast — pracovisté/skola/kulturni
zafizeni.

e plynula jizda bez zbyte¢ného sesedani a zpomalovani.

e povrch vozovky idealné hladky a soucasné materialné a barevné odlideny od okolni
infrastruktury.

e misto na parkovani kol v mistech dojizdky (namésti, dopravni uzly, firmy a Grady, Skoly,
obchody, kulturni zarizeni, nemocnice apod.).

Cile v rozvoji cyklistické dopravy

Planem do roku 2025 je dokoncit soucCasné navrzena cyklisticka opatfeni. Tim bude dokoncena
patefni sit cyklistické infrastruktury v Hradci Kralové a zaroven dojde k zprovoznéni prvnich
cyklostezek vedoucich do okolnich obci.

Ve vyhledové fazi rozvoje se propoji jednotlivé Useky existujici cyklistické infrastruktury
a vznikne rozvinuta a spojita sit. Cyklistim umozni bezpeény pohyb mezi méstskymi ¢astmi
i v rdmci nich.

Hlavni cile v rozvoji cyklistické dopravy v Hradci Kralové:

e zvysit podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace v letnim i v zimnim obdobi,

e integrovat dopravni cyklistiku jako rovnopravny a pro mésto vyhodny druh dopravy do
dopravniho prostfedi mésta,

e budovat kapacitni a bezpec¢nou sekundarni cyklistickou infrastrukturu,

e zajistit vhodné podminky pro kombinaci jednotlivych druht dopravy — predevsim
kombinace jizdniho kola s VHD,

e pfi kazdé rekonstrukci komunikace myslet na mozné zavedeni cyklistického opatreni.

V rozvoji pfiméstské cyklistické infrastruktury do okolnich obci je Zadouci sledovat existujici
intenzity cyklistické dopravy do prace a do Skoly v Hradci Kraloveé.

Dostupnost cyklistické infrastruktury

Dllezitym krokem pro daldi rozvoj cyklodopravy v Hradci Kralové je dobudovat cyklisticka
opatfeni v zakladnich smérech dojizdky — z nejvétsich obytnych oblasti do centra mésta
a zarovef k nejvétsim zaméstnavatelim. Cilem je doséhnout takového pokryti, aby méla
cyklisticka infrastruktura moznost byt plnohodnotnou alternativou k infrastruktufe pro motorova
vozidla a mohla tak plnit obsluznou funkci pro rezidenty. Aby systém cyklostezek byl
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plnohodnotné dokoncen a byl funkéni pro vdechny zajemce o vyuziti cyklistické dopravy, musi
byt s méstskym systémem propojeny obce v zajmovém Uzemi, coZ je i podporovano verejnosti.
Na tuto skute¢nost je reagovano v Zasobniku projektd.

Cely systém cyklistickych opatfeni musi plnit nasledujici zakladni podminky:

e propojit velké obytné celky s hlavnimi cili dojizdky, jako je prace, Skola, kultura, sport,
zdravotnicka zarizeni, ndkupni centra a dopravni uzly,

e propojit méstské Casti navzajem mezi sebou,

e propojit mésto s jeho okolim, zejména s okolnimi obcemi, odkud lidé ve velkém méritku
dojizdéji do Hradce Kréalové.

Zakladni cyklisticka infrastruktura

Mésto ma zpracovan Plan rozvoje cyklistické dopravy pro obdobi 2021-2025, ktery vychazi ze
zamérd magistratu mésta, podnétl komise pro dopravu a podporu cyklistiky i z navrhd
cyklistické verejnosti. Doplnény zde jsou rovnéZ opatfeni navrzené zpracovatelem Planu
udrzitelné mobility.

Navrh novych meéstskych a priméstskych cyklistickych opatfeni je soucasti pfilohy ¢. 3 —
Cyklisticka doprava.

Doplikova cyklisticka infrastruktura

Alkoliv je parkovani jednou z nejdllezitéjsich soudasti jizdy na kole, je ¢asto opomijeno. Reseni
bezpecného odkladani a uzamykani jizdnich kol je spolu se zlepSovanim zakladni cyklistické
infrastruktury nezbytnou soucasti celkové cyklistické koncepce a zajisténi odpovidajicich
podminek pro vyuzivani kola jako rovnocenného dopravniho prostiedku.

Stejné jako je dilezité myslet pfi kazdé rekonstrukci ulice na implementaci cyklistického
opatfeni, je také dllezité pfi revitalizaci veFejného prostoru a v budovach navrhnout smyslupiné
umisténé a dostatec¢né kapacitni stojany na kola.

Cyklostojany musi byt soucasti jednotného designu méstského mobiliare.
Vhodné kapacitni parkovaci uschovny s ochranou jizdnich kol jsou nasledujici:

e Cyklovéze — bezpelné Fedeni pro umisténi jizdnich kol, ktera jsou bezpecné chranéna
proti nezadouci manipulaci, automatické ovladani, vstupni investi¢ni naklady, stale
néklady na provoz.

e Kryta parkovidté na jizdni kola — samostatné objekty, mozno i podzemni, lze vyuzit
patrové zakladace, nizsi provozni naklady, ¢astecna bezpecnost jizdnich kol.

e Cykloboxy — bezpecné ulozené jizdni kolo, prostorové narocné, nizké provozni naklady.

Ceny za UGschovu kola by mély byt co nejvice pfivétivé pro jejich uzivatele. Podle mista, ve
kterém se nachazi, mdze byt na nékolik hodin aZ jeden den k dispozici za Fadoveé par korun nebo
dokonce zdarma, po uplynuti této doby by se méla cena vyrazné navysit. Takto nastavena
cenova politika Gschovy kol by méla uzivatele demotivovat od zbytecné dlouhodobého ponechani
kola v zafizeni, aby se z ischoven nestaval dlouhodoby sklad kol.

1
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V ramci dimenzovani hustoty pokryti cyklostojany existuji doporuc¢ené kapacity na parkovani
jizdnich kol dle rdznych lokalit.

Tabulka 4 Kapacita parkovacich stani dle vybranych lokalit

Rezidendni oblasti

Rezidenti 1 parkovaci misto na mistnost
Pracovni oblast
Zaméstmandi (sluZy, obchod, primysl) 1 parkovaci misto na 5 pracovnich mist

Mavitévnid (spoleénost s variim mnoZstvim zakaznikd) 1 parkovaci misto na 5 pracovnich mist
Mavigvnici (spalecnost s mendim mnoZstvim zakaznikil 1 parkovaci misto na 20 pracovnich mist

navitévniki)

Vrdéldni

Zakladni Skoly 1 parkovaci misto na 3 — 10 Z2ki

Stiedni a vy3ai stuped 1 parkovaci misto na 1-2 Zaky

Vysoké skoly a odborne Skoly 1 parkovaci mista na 2-3 studenty

Potravinarske obchody 1 parkovaci misto na 30-50 m* prodejniho prostomn
Dalii obchady 1 parkovaci misto na 100-200 m? prodejniho prostoru
MNakupni centra 1 parkovaci misto na 100 m? prodejniho prostoru

Zastévky MHD

Vizkove stanice, autobusove a tramvajové konednse 1 parkovaci mista na 3-10 cestujicich

stanice

Tramvajové a autobusové zastavky 5 parkovacich mist na zastavku

Park + Ride [Zaparky 2 jed) 1 parkovaci misto na 20 parkovacich mist pro auta

i
5

Restaurace 1 parkovaci misto na 5 mist k sezeni
Hotely 1 parkovaci misto na 10 posteli
Ubytavny a hostely 1 parkovaci misto na 5 posteli

Sportovistd 1 parkovaci misto na 2 navatéuniky

Knihowna 1 parkovaci misto na 3 navitéuniky v dobé nejwyiii navitévnosti
Diskotéky, taneéni bary 1 parkovaci misto na 2-3 zakazniky v dobé nejeyEii navitévnosti
Rekreacni centra, Posilovny, vefejné bazény 1 parkovaci misto na 2 zakazniky v dobé nejuyiii navitévnosti
Hibitoy 1 parkovaci misto na 1000 m?

Bazény, gymnazia 1 parkovaci misto na 2-3 navitévniky v dobé nejuyisi navitéynosti
Kino 1 parkovaci misto na 2-3 sedadla

Kostel 1 parkovaci misto na 20 sedadel

Muzea, \Vistavy 1 parkavaci misto na 100 m?

Stadicn 1 parkovaci misto na 10 sedadel

Divadla 1 parkovaci na 10 sedadel

Zoo 1 parkovaci misto na 1000 m?

Zdroj: (bicy, 2011)

V navaznosti na rozvoj cyklistické dopravy v Hradci Kralové chybi potfebna infrastruktura pro
parkovani jizdnich kol. MoZnost bezpe&né Gschovy kola je pritom velmi dllezita, zvlasté se
vzestupem elektrocyklodopravy, kdy si obCané pofizuji drazsi kola a tim vyZaduji moZnost
bezpecné Uschovy v cili cesty.
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Navrh konkrétnich lokalit, kde je doporuceno umistit kapacitni a kryta parkovaci stani pro jizdni
kola, je uveden v grafické priloze ¢. 3 — Cyklistickad doprava.

Co se tyCe kratkodobych parkovacich stani, cilem mésta by mélo byt plosné pokryti GUzemi
verejneho prostoru meésta bezpecnostnimi stojany. Rozmisténi bezpecnostnich cyklostOJanu
muUze byt také provedeno na zakladé rozboru kradezi jizdnich kol ve spolupraci s Policif CR.

Servisni cyklostojan vybaveny pumpickou a zakladnim nafadim na opravu jizdniho kola je
navrzeno umistit v nasledujicich lokalitach:

e Riegrovo namésti (soucasti velkokapacitniho parkovisté)
e Velké firmy
e Turistické informacni centrum na Eli&¢iné nabrezi

My¢ku kol by bylo vhodné umistit na vyjezdu z hradeckych lest u Zdéné boudy.

Sdilena kola a elektrokola

V Hradci Kralové mohou lidé vyuzit sluzeb sdilenych kol. MoZnost zapUj¢ky sdileného kola musi
byt nejen v centralni Casti mésta, ale musi byt rozsifena i do okrajovych méstskych Casti a na
dalsi mista, kde dochazi k trvalé ¢&i ptilezitostné koncentraci osob, ktera mize generovat zajem
o sdilené& kola.

Navrh konkrétnich lokalit, kde je doporuceno umistit stanovisté sdilenych kol, je uveden
v grafické pfiloze €. 3 — Cyklisticka doprava.

Uvedeny jsou dopliujici stanice sdilenych kol v nejvétdich méstskych castech k dnes jiz
existujicim, dale v méstskych Castech nad 1 500 obyvatel s pokud moZno monocentrickym
¢lenénim zastavby, ulice Vazni, ve které se nachazi nejvétsi zaméstnavatelé v ramci celého
mésta a také vyznamné rozvojové lokality v ramci mésta.

Dale je doporuceno ponechat prvnich 15 minut na sdilenych kolech zdarma, jelikoz pravé tyto
jizdy predstavuji vice nez % podil ze viech vypljéek. Pfipadné provazat sluzbu sdilenych kol
s dlouhodobymi (napf. ro¢nimi) predplatnymi elektronickymi jizdenkami na MHD, kdy by si mohl
takovy uzivatel vypujcit kolo dvakrat/¢tyfikrat denné na 15 minut zdarma. V tomto pfipadé by
sdilena kola poslouzila jako prodlouzena ruka MHD, ¢imZ by doS$lo k jejimu zatraktivnéni. Nutné
by v8ak bylo umistit stanice se sdilenymi koly i do lokalit mimo dopravni uzly, aby je mohli
uzivatelé k cesté k dopravnim uzlim vyuzit.

V omezeném rozsahu lze vyhledové uvazovat také o rozmisténi sdilenych elektrokol, ktera si
mohou najit své uzivatele.

Sdilené kolobézky

Od Cervence 2021 jsou v Hradci Kralové rozmisténé elektrické kolobézky. Tato sluzba, ackoliv je
velmi popularni, tak s sebou pfinesla jako v jingych méstech stiznosti obdanl upozorfiujici na
odstavené kolob&Zky uprostfed chodniku a také velky polet uZivatell porudujicich dopravni
predpisy jizdou po chodnicich.

Z toho dlvodu vzesla na zatatku roku 2022 ze strany mésta obecné zavazna vyhlaska &. 2/2022
0 mistnim poplatku za uzivani vefejného prostranstvi, ktera poskytovateli sdilenych kolobézek
nafizuje, aby byly kolobéZzky koncepcné parkovany v méstem definovanych prostorech
a nedochazelo tak k jejich odkladani a ,,povalovani“ kdekoliv po zemi. VyhlaSka ma za cil zvysit
bezpec¢nost provozu tohoto nového dopravniho prostfedku sdilené mobility a zamezit
nevhodnému odkladani kolobézek ve vefejném prostoru.
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Moznym FeSenim pro parkovani kolobézek jsou prostory uréené pro odkladani sdilenych vozidel
mikromobility, které se nemusi k niCemu zamykat. Zpravidla jsou umistény ve vozovce, ale
mohou se vyskytovat také na rozlehlém chodniku. Tato varianta parkovani bez nutnosti instalace
cyklostojand je pro mésto nizkonakladova a vyhledové mdze byt navic doplnéna stojanovymi
stanimi umoznujicimi i bezpe¢né uzamdceni kol mistnich.

Obrazek 3 Ukazka piktogramu pro parkovani sdilenych kolobézek v Hradci Kralové

PARKING ZONE PARKING ZONE

i Bolt
[ ]

tme

Zdroj: MMHK

Co se tyle uzivatell sdilenych elektrickych kolob&Zek porusujicich pravidla jizdou po chodniku,
Fedenim mize byt doplnéni existujicich kolob&Zek technologii zaloZzenou na GPS, kdy systém
pozna, Ze uzivatel zrovna jede po chodniku. Jizda po chodniku vyvolava konflikty s chodci a je
podle Policie CR pravdé&podobné nejcastéjsim prestupkem Fidi¢d elektrokolobézek.

Bike and Ride (B+R)

Systém Bike and Ride (B+R) je forma kombinované dopravy s navaznosti cyklistické dopravy na
VHD. Jedna se o budovani mist a zafizeni k bezpecnému odkladani jizdnich kol v ramci
dopravnich terminald a prestupnich uzld, napf. jako doplnék P+R. Je dﬂleiitym nastrojem
podpory VHD. Pokud je zarucena bezpecnost odlozeného jizdniho kola, potom kolo v kombinaci
s Castou, taktovou a kapacitni priméstskou dopravou predstavuje silnou konkurenci IAD na
dojezdu do mésta i pfi dopravé po meésté.

Opakem tohoto systému je R+B, kdy se jedna o jizdu VHD mimo mésto a nasledném vyuziti kola
v cilovém misté.

Podstatnym faktorem pro atraktivni nabidku zafizeni B+R je dostateCna kapacita odstavné
plochy pro jizdni kola. Atraktivni zafizeni B+R jsou vyuzivana soucCasnymi cyklisty, ale dokazi
generovat i nové uzZivatele. Kapacitu B+R je potfebné navrhovat s ohledem na hlavni dopravni

v.wv,

$picku a k této pfricist 20 % rezervu. Pfi planovani kapacity B+R je nutné zajistit ¢ast kapacity
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s bezpeénym odstavenim jizdniho kola (cyklovéZe, cykloboxy, uzamykatelné stojany). Cast
kapacit mUze byt nehlidana. Je zfejmé, Ze systém B+R musi byt zafizeni, které zaru¢i ochranu
Gschovy jizdnich kol pfed odcizenim i povétrnostnimi podminkami. Zastfe3eni je povazovano za
standard. DUlezité je také osvétleni odstavnych mist.

Soudasti parkovist B+R by méli byt také nabijeci stanice pro elektrokola a zafizeni pro drobny
servis.

Obrazek 4 Situovani Bike and Ride ve vztahu k cili cesty

‘,.-"""_'_‘_"‘"- el
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Eather here than here

Zdroj: The Danish Cyclists Federation 2008
Navrzené lokality na Bike and Ride v Hradci Kralové

e Riegrovo namésti (cyklovéz/velkokapacitni kolarna),
e vlakova stanice Hradec Kralové — Slezské Predmésti,
e vytipované zastavky VHD nachazejici se na okraji mésta.

Mékka opatFeni pro rozvoj cyklistické dopravy

e propracovana dopravni vychova Skolnich déti jako prevence dopravnich nehod,

o zefektivnéni propagace cyklistické dopravy pomoci pozitivniho marketingu, poukazat na
pozitivni vliv na lidské zdravi,

e podpora aktivit mistnich neziskovych organizaci zastupujicich zajmy cyklistické
a pési dopravy,

e inspirace z Usp&snych pfikladd podpory cyklistické dopravy z jinych mést
a v maximalni mozné mire vyuzivat mezinarodni kontakty.

Navrh v3ech opatFeni na podporu cyklistické dopravy

Nespoléhat se pouze na dlouhodobou tradici cyklistické dopravy v Hradci Kralové a snazit se
inovativné vylepSovat celkovou cyklistickou infrastrukturu ve meésté.

Zajistit koordinovanou a jednotnou koncepci rozvoje cyklotras mezi méstem Hradec Kralové
a Kralovéhradeckym krajem - propojit Hradec Kralové radialné vedenymi stezkami pro cyklisty
s okolnimi obcemi, které zajisti bezpecné dojizdéni na kole do mésta a mezi obcemi.

Navrhovat dopravni zklidnéni snizenim maximalni povolené rychlosti na 30 km/h v ulicich, kde
by byla cyklisticka doprava feSena bez zakladni cyklistické infrastruktury. ZFfizeni Zén 30 pfipada
do Gvahy v zadsadé ve vSech Uzemich s obytnou zastavbou nachazejici se mimo tranzitni
komunikace a komunikace pojizdéné MHD.

Navrh cykloobousmérek na komunikacich, kde pro ostatni Gcastniky provozu je navrzen
jednosmeérny provoz.
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Sjednotit SSZ pro cyklisty s témi pro chodce v rdmci projektu inteligentniho dopravniho systému,
véetn& navrhu predsazenych stopéar — u vybranych vjezdl do kfiZzovatek.

Nezapominat na rekonstrukce jiz existujicich cyklistickych opatifeni. V rdmci rekonstrukci se
vénovat i Upravam jejich okoli, aby se cyklisté citili prijemnéji. Zaroven infrastrukturu udrZzovat
ve stavu, aby byla sjizdna v kazdém roc¢nim obdobi.

Vénovat pozornost propojeni jednotlivych cyklistickych opatfeni v prostorach kfizovatek.
P&%i z6ny ponechat pFistupné i cyklistiim.

Instalace dobijecich stanic na elektrokola do vefejnych budov, obchodnich center a na parkovisté
B+R.

Opusténé a nepotiebné Useky zelezniCnich trati a vleCek jsou idealnim prostorem pro umisténi
stezek pro cyklisty.

Zajistit bezpelné parkovaci stani pro jizdni kola zejména v blizkosti centra, 3kol, Gfadd,
kulturnich zafizeni. Kapacitni parkoviit® u vlakového nadrazi nefesi poptavku cyklistd po
parkovacich mistech v centru mésta.

V. - , , v o, - ] , , . v
Pri ndvrhu mist pro umisteni cyklostojanu musi samosprava spolupracovat s cyklisty z rad
vefejnosti — verejna diskuze.

V ramci méstskych rozvojovych oblasti vytvaret izemni rezervy pro cyklistickou infrastrukturu
jako neoddélitelnou soucast dopravy ve meéste.

Vybudovat druhé dopravni hristé, které bude odpovidat skute¢nému méstskému provozu. Tim
by se rozsifila moznost dopravniho vzdélavani pro vice déti zakladnich Skol i viech zéjemcﬁ.

Inspirovat se v jinych méstech, kde se dafi vyspély rozvoj cyklistické infrastruktury realizovat.
Navéazat kontakty s tamnimi cyklokoordinatory, vytipovat zdarilé priklady cykloopatieni a ty
potom prebirat a aplikovat.

Ekologické a bezpeéné zasobovani obchodl a restauraci v centru mésta by mohly vytesit
nakladni (elektricka) kola. Resenim by mohlo byt rozmisténi malych dep okolo centra mésta,
kde by se zbozi pfekladalo z automobilovych dodavek na nakladni kola. Nakladni kola mohou
nahradit zasobovaci dodavky a tim zpFijemnit prostor pro pési a cyklisty v centru mésta.

Organizace osvétovych akci zamé&fenych na pravidla chovani Géastnikl provozu na spoleénych
stezkach pro pési a cyklisty. Vhodné misto pro tyto akce je cyklostezka Labska, kde dochazi
k porusovani pravidel provozu nejcastéji.

Podpora aktivni a ekologické mobility zakl a studentd zakladnich i matefskych 3kol namisto
prekonavani kratké vzdalenosti automobilem. Dojizdka na kole do 3koly by se méla vhodnym
zplsobem podporovat — asistence pfi organizaci spole¢né dojizdky, rodic¢ovsky doprovod vétsi
skupiny déti, které se do 3koly dopravuji na kole (,,Walking bus“).

Podpora aktivni a ekologické mobility zaméstnancl mésta / organizaci / soukromych firem ve
mést&. Prozkoumat moznosti podpory a motivace zaméstnancd pfi pouzivani cyklistické, p&si a
VHD namisto IAD.

Pravideln& kazdy rok poskytnout obyvatelim Hradce Kralové na dva a? tfi dny moZnost vyuZiti
cykloservisu zdarma, kde jim bude provedena zakladni prohlidka kola a kde si budou moci
v pripadé zjisténych zavad pfimo na misté koupit nahradni cyklistické dily.

Nadale podporovat obCanska sdruzeni podporujici rozvoj cyklistické dopravy (Bajkazyl).
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Po dohodé s majiteli rozsifit poCet ubytovani a restauraci, kde jsou cyklisté vitani. To znamena,
kde maji k dispozici potfebnou infrastrukturu.

3.7 Rozvoj komunikacni sité

PrestoZze na zakladé schvéalené Vize a (modelovym vypocétem potvrzené) délby pfepravni prace
pro navrhova obdobi a vyhled by mél relativni podil IAD oproti dneSnimu stavu poklesnout,
zUstava podil individualni automobilové dopravy na celkové pfepravni praci vyznamnym. Vize
mobility predpoklada v nékterych scénafich narlst poétu obyvatel a Ize tedy pfedpokladat, ze
zmeéna absolutniho poctu motorovych vozidel nebude tak vyrazna. Proto je nutné zaméfit se
také na opatfeni tykajici se IAD. Automobilovou dopravu nelze ze Zivota mésta zcela vyloudit,
ale Ize jeji vliv imérné snizit a provoz IAD omezit v ulicich, kde tranzitni automobilova doprava
neni zadana, prevedenim vozidel na kapacitni komunikace. Cilem téchto opatfeni je omezeni
kongesci a zvy3eni plynulosti dopravy zejména v centralni Casti mésta, coZ bude mit
pozitivni vliv na Zivotni prostredi.

Na zvyseni kvality Zivotniho prostifedi bude mit pozitivni vliv také zlepSovani vlastnosti stavajicich

o - ~ LV - . - v - - [¢]
motoru z hlediska vypoustenych spalin a postupny prechod od Kklasickych motoru na
ekologictéjsi pohony. Podil vozidel s ekologickym pohonem se bude v ¢ase zvy3ovat. | pro
tato vozidla je v3ak nutné mit kvalitni dopravni infrastrukturu a neni Zadouci, aby zbytné jizdy,
byt ekologickych vozidel byly vedeny pfes centrum mésta.

Cilova komunikacni sit v navrhovém obdobi je tvofena zejména v feSeném tzemi dokoncéenymi
dalnicemi D11 a D35. V ramci re3eného Gzemi chybi dokoncit dalnici D35 v Gseku Plotisté —
Hofice. Sit silnic I. tfidy, ktera dnes pfedstavuje zakladni dopravni skelet mésta, dozna velmi
vyznamnych zmén. Hlavnimi projekty jsou prelozky silnic 1/11 — Severni tangenta a 1/37 —
Jizni spojka. Diky tomu bude moZné prevést stavajici silnice 1. tfidy na izemi mésta mezi silnice
Il. tfidy a zavést na nich opatieni vedouci ke snizeni nezadouci tranzitni dopravy. Uvedenymi
prelozkami vznikne neupliny I1l. dopravni okruh. Tento dopravni okruh nebude realizovan
v jihovychodni ¢asti mésta, kde se nachazi cenné Hradecké lesy.

V oblasti silnic 1l. tfidy je planovana jedina vyznamnéjsi prelozka, a to na silnici 11/308 —
Kladské ulici. Pfelozka se sklada ze severni ¢asti (s napojenim na Severni tangentu) a jizni Casti
s napojenim na ulici Bratfi Stefan(. V FeSeném Gzemi mimo mésto Hradec Kralové je
naplanovano nékolik prelozek silnic 11. tFid — obchvatd obci.

V oblasti silnic 111. tfidy je nejvyznamnéjsi investici vystavba tzv. Jizniho propojeni, které je
planovano jako propojeni silnice 1/37 u katastralnino Gzemi Bfezhrad a Moravského Predmeésti.
Jizni propojeni vytvofi alternativu k pfetizenému mostu U Soutoku na silnici 1/31 a mostu pobliz
obce Vysoké s nedostate¢nou nosnosti. DlleZité také bude pro moznost vedeni autobusové linky
z Moravského predmésti k nové Zelezni¢ni zastavce Hradec Kralové-Brezhrad, ¢imz se vytvori
rychlé spojeni mezi nejvétsim hradeckym sidlistnim celkem a Pardubicemi. Nejvyznamnéjsi
prelozkou silnic 1ll. tfidy je pFelozka silnice 11172297 mimo zastavéné Uzemi Pouchova a
VE&kos{, a také silnice 111/22912, ktera souvisi zejména s rozvojem zény Hradec Kralové sever
(oblast letisté).

Rozvoj komunikacni sité nesmi zapominat ani na zajisténi napojeni rozvojovych lokalit.
Vyznamné sbérné komunikace s predpokladanym provozem MHD jsou planovany napfiklad
v lokalitich Nova Zelena & Temesvar. Dllezita je také, zejména z pohledu jizdnich dob MHD,
vystavba propojeni ulice Jungmannova s Tescem a Makrem BFezhrad.

Pokud bude plIné dostavén vy3e popsany funkcéni systém patefnich komunikaci, dojde k odlehceni
mistnich komunikaci od tranzitni dopravy. Tyto mistni komunikace bude mozno vice ptizpUsobit
potfebam mésta a jeho obyvatel. Bude mozné provést prestavbu na méstské tfidy
s plnohodnotnym provozem méstské hromadné, pési a cyklistické dopravy. Na téchto
komunikacich si vySe uvedené druhy dopravy budou v ramci moznosti rovny. Dojde ke zvySeni
kvality vefejnych prostord a zlep$eni kvality Zivotniho prostiedi. Dale dojde ke zlep$eni propojeni
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systému méstskych tfid, uvolnéni ulic a budou odstranény bariéry, které dnes tvofi zejména
automobilova doprava. Tato problematika je podrobnéji FeSena v kapitole 3.3.

Podrobnosti k jednotlivym projektd rozvoje komunikaéni sité jsou uvedeny v zasobniku projektd
a v kartach pfisludnych projektd.

Oblasti rozvoje komunikaéni sité se dotyka také dokument Obecné zasady Statutarni mésta
Hradec Kralové pro pfijeti nové budované infrastruktury do majetku mésta a souvisejici
Doporuceni Statutarniho mésta Hradec Kralové pro investory bytové vystavby na spravnim
Gzemi mésta. Oba tyto dokumenty byly naposledy aktualizovany v roce 2013 a jsou jiz pomérné
neaktualni a neprehledné.

Je doporuéeno provést aktualizaci obou dokumentl a pokud mozno je sjednotit do jednoho
dokumentu s tim, Ze by Cast doporuceni méla byt upravena na zavazné pozadavky v ramci
povolovani staveb. V rdmci zasad pro investory bytové vystavby by z pohledu komunikacni sité
mélo patfit:

e realizovat komunikace bez provozu MHD jako zklidnéné,

e pateifni komunikace v Gzemi feSit tak, aby bylo mozné zavedeni MHD, véetné vystavby
zastavek délky nejméné 12 m, v pripadé vysoké olekavané poptavky 18 m,

e odstavna a parkovaci stani resit v souladu s CSN 73 6110 s pouzitim koeficientl dle
UP HK,

e Tesit obsluhu Gzemi také z pohledu pési a cyklistické dopravy, véetné napojeni na
méstskou sit cyklostezek,

e [esit prostor a zafizeni pro parkovani a odstavovani kol,

e zahrnuti ploch zelené a jinych rekreacnich ploch, véetné pfislusného mobiliare,

e soucasti mistnich komunikaci je také verejné osvétleni dle pfislusnych norem.

3.8 Integrovany dopravni systém

Udrzeni a zvy3eni vysokého podilu méstské hromadné dopravy vi¢i individualni automobilové
dopravé na délbé pfepravni prace je jednou ze zasadnich priorit, které jsou v ramci Planu
mobility stanoveny. Tento cil vyzaduje kombinaci mnoha opatieni a investic, véetné restrikci vaéi
individualni automobilové dopravé. Navrzena opatifeni piredstavuji navy3eni nabidky a atraktivity
vefejné hromadné dopravy oproti stavajicimu stavu, nebot je nutné presvéddit obyvatele a
navstévniky o zmeéné mysleni pfi volbé prepravniho prostiedku. Tuto zménu neni mozné postavit
pouze na restrikcich, ale je nutné cestujici presvédcCit nabidkou kvality vozidel hromadné
dopravy, presnosti spojfl, atd. Tato opatfeni jsou zahrnuta v zasobniku projektfl.

Vefejna hromadna doprava ma pro Gzemi mésta i jeho okoli v feSeném Gzemi velky prepravni
potencial, ktery je ale nutné podpofit vytvofenim integrovaného dopravniho systému
(integrace MHD do IDS IREDO) a fadou dalSich investi¢nich a provoznich opatieni. Cilem je
zvySeni atraktivity a tim zvy3eni poctu cestujicich. Neni to jenom investice do nakupu vozidel
(nakup novych, rekonstrukce stavajicich), ale jsou to také hlavné opatfeni do preference vozidel
MHD na svételné Fizenych kfizovatkach, rekonstrukce zastavek a prestupnich uzll pro usnadnéni
a urychleni nastupu/vystupu, vytvareni vyhrazenych jizdnich pruhl (kde je to technicky mozné),
kvalitni informacni systémy a také dostateCna kapacita spojﬁ a zvyseni kvality prepravy
cestujicich. S tim souvisi i navrh na reorganizaci linkového vedeni a zfizeni novych
zastavek.

V ramci méstské hromadné dopravy bude rozvijena trolejbusova a autobusova doprava. V
regionalni dopravé je to zelezni€ni doprava doplnéna autobusovou dopravou. Je kladen
diraz na udrzeni vysoké Urovné vozového parku méstské hromadné dopravy a regionalni
autobusové dopravy a zvyseni (rovné vozového parku zelezni¢ni dopravy.

V analytické Casti, i v pfedchozich dokumentacich, jako je SUMF nebo PDO, byla konstatovana
Fada nedostatkl souéasného linkového vedeni MHD. Mezi tyto nedostatky patii absence
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pravidelnych intervall na vét§iné linkach v pracovnich dnech, ktera vede i k problematické
koordinace odjezdl na jednotlivych linkach ve spoleénych Usecich. Tento nedostatek jiz byl
Castené Feden pFi zménach jizdnich fadl v souvislosti s vylukovou ¢innosti v poloviné roku
2022. Dale bylo v predchozich dokumentacich konstatovano, Ze je v nékterych Usecich
naddimenzovana nabidka spojl, coZ bylo potvrzeno i dopravnim modelem z analytické ¢asti
PUM, a to jmenovité v téchto Gsecich:

e Na Brné — Novy Hradec Kralové,
e Alessandria — Slezské Predmésti-Cihelna.

V predchozi dokumentaci také byla konstatovana nizka nabidka spojd na Go&arové tFidé, ktera
vede k vyrazné niz§imu zajmu cestujicich o tuto lokalitu. | tato skuteCnost je potvrzena
dopravnim modelem v analytické casti PUM (pocet cestujicich na Gocarové tfidé je priblizné
polovi¢ni oproti Dukelské a Karla 1V). Stale platna je také problematika noc¢ni dopravy, kde

vvvvvv

dlouhd jizdni doba mezi centrem a sidlistnimi celky, stale pretrvavaji.

Naopak byla dopravnim modelem potvrzena dostate€éna nabidka spojd MHD z pohledu
celkové kapacity. Stejné tak nebyly v analytické ¢asti zjistény zavazné nedostatky
z pohledu pokryti Uzemi veFejnou dopravou (byt existuje prostor pro zkraceni
dochazkovych vzdalenosti v nékterych mistech).

Proto je navrzena jeho reorganizace, ktera spociva zejména ve vytvoreni jednoznacnych
patefnich linek zajistujicimi zejména spojeni mezi centrem, Hlavnim nadraZim a nejvétsimi
sidlisti Moravské a Slezské Pfedmésti. Dale je navrhovano zavedeni pravidelnych interval@ na
vétsiné linkach. Predkladany navrh zaroven reflektuje navrhovany rozvoj komunikacni sité
a méstské zastavby a navrhuje obsluhu nové vznikajicich lokalit.

Pro zvyseni spolehlivosti z hlediska dodrzovani jizdnich fadd u autobusové a trolejbusové
dopravy navrhujeme preferenci na svételné Fizenych kFizovatkach, kde je doporuceno
vyuzit jiz realizovany projekt ,Inteligentni dopravni systém Hradec Krélové“ a preferenci
pomoci vyhrazenych bus pruhll, kde je doporuteno se prioritné zaméfit na uUsek Il.
dopravniho okruhu mezi ulicemi Dukelska a Zborovska. Po dostavbé nadfazené silni¢ni sité se
na Il. dopravnim okruhu olekava snizeni intenzit IAD, a proto bude mozné vyhrazené jizdni
pruhy vybudovat pro zvySeni spolehlivost MHD na vytizené relaci mezi Hlavnim nadrazim
a Moravskym Predméstim. Doporucena mista pro realizaci preferencnich opatfeni jsou uvedena
v pfiloze ¢. 4 — Preference verejné dopravy.

V rdmci systému vefejné hromadné dopravy je doporuceno zkracovat prestupni vazby
a pfestupni Casy ve vyznamnych pFestupnich bodech. Zejména v mimo3pickovych Casech je
nutné, aby spoje na sebe navazovaly a pFestupni doby byly zkraceny na minimum, nebot
nedodrzeni tohoto principu odradi cestujici, ktefi radsi zvoli cestu osobnim vozidlem.
V infrastrukturnich opatfenich jsou proto uvedeny rekonstrukce vyznamnych prestupnich uzldQ,
zejména Adalbertinum (,,U Grandu®).

Velmi dﬁleiitym prvkem pro spokojenost cestujicich je dostatecna informovanost o spojich
a udalostech v dopravé. Z tohoto divodu je navrzeno &iri vyuziti informaénich systémf,
které dok&zi reagovat na aktualni udalosti v provozu.

NavrZzeno je také zkvalitnéni sluzeb, které pfinasi cestujicim vefejnou dopravou vétsi komfort
(napf. wifi ¢i klimatizace, Cistota vozidel, bezpecnost ve vozidlech).

Zvyseni kvality vefejné hromadné dopravy je nutné aplikovat i na pFfiméstskou dopravu
(autobusovou i Zelezni¢ni). Navy3eni cestujicich priméstskou dopravou musi byt podpofeno
i vystavbou ¢i rekonstrukci dopravni infrastruktury na tzemi mésta. Stejné pozadavky je nutné
aplikovat i ve spadové aglomeraci Hradce Kralové. Navy3eni objemu cestujicich vefejnou
hromadnou dopravou do Hradce Kralové z aglomerace a obracené je z toho pohledu zasadni
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a prispéje ke snizeni objemu IAD na Gzemi mésta a zaroven je to také posileni segmentu
udrzitelné dopravy.

Pro zvyseni atraktivity vefejné dopravy pro dojizdéni z blizkych i vzdalenéjsich mést a obci, je
potfeba zahrnout do IDS IREDO i méstskou hromadnou dopravu v Hradci Kralové.
Integrovany dopravni systém jiz zahrnuje veSkerou objednavanou autobusovou dopravu nejen
v Kralovéhradeckém, ale i sousednim Pardubickém kraji, a zahrnuti MHD v Hradci Kralové tak
vyznamné zvySsi potencial tohoto systému. Kromé tarifni integrace je Zadouci realizovat také
integraci dopravni, spodivajici v omezeni soub&hl mezi autobusy a trolejbusy MHD a autobusy
VLD. K tomuto Ucelu je potifeba vybudovat mensi prestupni terminaly, napfiklad pobliz
Zzelezni€ni stanice Hradec Kralové-Slezské Predmeésti.

V oblasti zelezni€nich trati je planovano zdvojkolejnéni, a tedy zkapacitnéni trati ve sméru
Pardubice, Velky Osek, Tynisté nad Orlici a v pozdéj§im ¢asovém horizontu také ve sméru
Jaromér. Zkapacitnéni trati umozni zvysem poctu spojl, zejména v prepravnich splckach coz
bude atraktivni pro cestujici. Kromé& pfinosi pro osobni dopravu je vyznamny té? ptinos pro
nakladni dopravu, které se vytvori plnohodnotna alternativni trasa za pfetizeny 1. tranzitni
koridor pres Pardubice. Pro Castecné zapojeni Zelezni¢ni dopravy do systému meéstské hromadné
dopravy jsou navrzeny dalsi zastavky na Gzemi mésta, které umozni cestovani v ramci feSeného
Gzemi. Zaroveh je v probihajici studii proveditelnosti Ffe$eno napojeni na sit
vysokorychlostnich trati.

Systém VHD bude podpofen rovnéz? budovanim parkovist P+R, B+R, které navrhujeme
vybudovat u patefnich kapacitnich linek VHD (podrobnéji v kapitole 3.10).

Podrobnosti o jednotlivych projektech jsou uvedeny v zasobniku projektfl a Vv kartach
jednotlivych projektd.

Reseni linkového vedeni

S ohledem na predpokladany rozvoj mésta, zejména v jeho zapadni a severni Casti (Nova
Zelena, Temesvar, Sektor Sever), je potifeba pro dopravni model v navrhovém horizontu 2040
pripravit navrh linkového vedeni, ktery na tento rozvoj bude reagovat. Zaroven je potieba
reagovat na dopravni stavby, které k tomuto terminu jiz budou podle pFedpokIadfl dokonceny
(napf. dokonceni Benesovy tridy, Jizni propojeni, zelezni¢ni zastavka Hradec Kralové-Brezhrad).
V neposledni fadé navrh linkového vedeni navazuje na zasadni body uvedené v predchozi
dokumentaci k tomuto tématu (SUMF, PDO).

Linkové vedeni by v navrhovém roce 2040 mélo vychazet z nasledujicich zasad:

e Linky jsou vedeny v pravidelnych intervalech ve v3ech provoznich obdobich po vSechny
dny v tydnu. Soubé&zné vedené linky umozfiuji prolozeni odjezdd ve spoleéném Useku.

e Dochazi ke snizeni poCtu variant tras na jednotlivych linkach, vétveni tras se pfipousti
pouze vyjimecné v blizkosti jedné z konecCnych zastavek.

e Pfipustny je tzv. pasmovy provoz, kdy je ¢ast spoji jedné linky ukonéena v nacestné
zastavce nejdelsi varianty trasy.

e Dochazi ke zlep3eni provazanosti s autobusy VLD, s ¢imZ souvisi pfehodnoceni obsluhy
nékterych dopravné pfipojenych obci — v t&chto obcich miZe byt obsluha ponechani
vyhradné na linkach VLD.

e Obsluha rozvojovych oblasti mésta je navrzena tak, aby linky bylo mozno pfipadné posilit
bez vétsiho zasahu do linek v jinych ¢astech mésta.
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e Vznikne-li v souvislosti s nartistem nabidky v zapadni ¢asti mésta odpovidajici poptavka,
je nové poskytovano primé spojeni z Casti Kuklen i na Gocarovu tfidu. PFimé spojeni na
Dukelskou tfidu a tfidu Karla 1V. je zachovano.

e Dochazi k reorganizaci nocni dopravy s cilem zkraceni jizdnich dob mezi centrem
(v€etné Hlavniho nadrazi) a Moravskym a Slezskym Predméstim.

e Je vytvorena jasna sit patefnich linek s nejkratsSimi intervaly a prioritou pfi zavadéni
preferencnich opatreni.

e Nové zastavky jsou prib&zné& budovany v souvislosti s rozvojem mésta. V souvislosti se
vznikem poptavky jsou zastavky také doplhovany na stavajicich komunikacich.
Doporucené nejvyssi dochazkové vzdalenosti jsou 400 m v SirSim centru ¢i ve
vysokopodlazni zastavbé, pripadné 800 m v nizkopodlaZzni zastavbé.

e Dochazi k zavedeni novych navaznosti na Zelezni¢ni dopravu, konkrétné u nové zelezni¢ni
zastavky Hradec Kralové-Brezhrad, za predpokladu vystavby Jizniho propojeni.

Navrh linkového vedeni, ktery vstupuje do dopravniho modelu, je prezentovan samostatné v
nezavazné Casti dokumentace o dopravnim modelu — pfiloha 6. Jedna se o ramcovy navrh
linkového vedeni MHD v Hradci Kralové (véetn& ramcovych jizdnich Fadt pro pracovni den)
zpracovaného na zakladé aktualnich prﬁzkumﬁ a dle vy3e uvedenych zasad, ktery byl provéren
novym dopravnim modelem mésta s jasnymi pfinosy do dopravni obsluznosti mésta MHD. Tento
navrh linkového vedeni a jizdnich fadd, tak jako kazdy ramcovy navrh ve své pocateéni fazi, je
zatizen Fadou neznamych, které musi byt dale upfesnény. Jedna se zejména o financni moznosti
mésta, skute¢nou poptavku cestujicich v rozvojovych oblastech, moznosti ob&hl vozidel
(respektive obecn& moznosti vozového parku) a turnusl fidi¢d apod. Stejné tak musi byt tento
navrh linkového vedeni projednan se zastupci komisi mistni samospravy, Kralovehradeckého
kraje i v3ech dopravné pfipojenych obci, kterych se tyka, takze ho nelze brat jako dogma, které
musi byt beze zbytku naplnéno.

3.9 Vodni a letecka doprava

I kdyZ je podil vodni a letecké dopravy na celkové prepravni praci v feSeném Gzemi marginalni,

neni mozné je zcela opomenout a je proto navrzeno nékolik opatieni pro zvy3eni jejich atraktivity
I ’ - e o

a sniZzeni negativnich dopadu.

Vodni doprava

Vodni doprava nema pro rozvoj udrzitelné mobility na Gzemi mésta podstatny vliv, jedna se

. » - o v o, - . , O+
a v budoucnu se i déle bude jednat spiSe o rekreacni zaleZitost. Vodni doprava nemuze
v feSeném Uzemi konkurovat svym rozsahem a rychlosti pozemni dopravé.

Z hlediska zvyseni atraktivity feky zejména pro rekreacni plavbu je nadregionalnim zajmem
propojeni Labské vodni cesty, ktera je dnes ukoncena u Prelouce s izolovanou vodni cestou
u Pardubic a dale smérem na Jaromér. Tato vodni cesta vyZzaduje v feSeném Gizemi Ffadu investic,
kde investorem neni mésto Hradec Kralové.

Pokud by byla vodni cesta dokoncena v celé planované délce, bude umoznéna rekreacni plavba
po celém zajmovém Uzemi mésta. Na Uzemi mésta bude nutné vybudovat plavebni komory
u stavajicich jezd Hu&ak a PFedméfice nad Labem. Dale by bylo nutné vybudovat i dalsi zazemi
pro lodni dopravu, jako jsou napf. pfistavisté, chranéna vyvazisté. Vzhledem k nejasné koncepci
rozvoje vodni dopravy nejsou tyto zaméry potencialni vodni cesty uvedeny v zasobniku projektﬁ.
Jedna se pouze o dlouhodobé vize, které nejsou podlozeny realnymi dokumenty.

Na fece Orlici je v pfipravé zamér na rekonstrukci orlické hraze. Jedna se o odsazeni hrazi od
feky, mezi fekou Orlici a hrdzemi vznikne prostor pro rekreacni vyuziti.

1
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Tak jako na fece Labi je i na fece Orlici diraz kladen na protipovodfiova opatieni.

Letecka doprava

Tento druh dopravy nema v zajmovém Uzemi potencial z hlediska udrzitelné dopravy. Z hlediska
ovlivnéni dopravni situace v okoli letisté neni stavajici a budouci charakter letecké dopravy
zaméFen tak, aby navazna pozemni doprava zatéZovala okolni komunikacni sit intenzitami
nakladni dopravy. RovnéZ stavajici a planovany charakter osobni letecké dopravy nebude
pri¢inou zvyseni intenzit dopravy na navazujicich komunikacich.

Problematika letecké dopravy Uzce souvisi se zpracovanou Studii proveditelnosti rozvoje sektoru
Hradec Kréalové sever.

Dle Studie proveditelnosti rozvoje sektoru Hradec Kralové sever je uvazovano s letistém, jehoz
stavajici stavebné technické parametry umoznuji zafazeni do kategorie letisté 4C (kédové Cislo
a pismeno). V rdmci této studie nejsou navrzena zadna opatfeni, ktera by byla podnétem pro
zmeénu kategorie letadel, jak z hlediska délky a $ifky vzletové a pristavaci drahy, tak z hlediska
druhu pfiblizeni, kterd mohou letisté vyuzivat bez zvlastnich opatreni.

Pocet pohybﬁ letadel se v soucCasnosti pohybuje okolo 35 000 (max. 40 000) za rok. Tento pocet
pohybl byl zarovef ustanoven jako nejvy3si mozny. Provozni doba letité je obecné od 8:00 do
soumraku (max. 20:00) s daldimi dil¢imi omezenimi a restrikcemi pfi pouZziti mimo provozni
dobu.

V ramci vazby Planu mobility na Studii proveditelnosti rozvoje sektoru Hradec Kralové sever je
navrzena revitalizace Letisté Hradec Kralové. Ta zahrnuje:

Napojeni na kapacitni nadfazenou komunikacni sit - Severni tangentu
Revitalizaci pojezdovych ploch pro pInéni legislativnich pozadavk( pro provoz letadel.

Celkovou revitalizaci arealu letisté spojenou s rekonstrukci nékterych stavajicich objektd,
demolici nevyuZivanych objektfl a pfipravou Gzemi pro vystavbu novych hangérﬁ s cilem
zatraktivnéni letisté v oblasti provozu tzv. business jet letadel.

Vhodné v aredlu zfidit vycvikovy polygon pro letiStni hasice, coZ jiz bylo v minulosti feSeno na
arovni vlady CR (cca rok 2010), nicméné realizace byla zamitnuta

3.10 Doprava v klidu

Doprava Vv klidu je vykazuje jiz ve stavajicim stavu previs poptavky nad nabidkou parkovacich
mist. Tento fakt byl potvrzen prizkumy, které byly jako podklad pfedany zpracovateli a byly
prezentovany v analytické casti. V oblastech s hromadnym bydlenim (sidlisté, zejména
Moravské, Prazské a Slezské Pfedmésti) je to nedostatek parkovacich mist pro odstav vozidel
mistnich obyvatel. V centralni ¢asti mésta je to pak nedostatek parkovacich mist pro parkovani
vozidel v pracovni dobé Ci pFi cesté za sluzbami. Déle jsou v feSeném Uzemi specifické oblasti,
kde doprava v klidu je dlouhodobé nefedeny problém. Jako pfiklad Ize uvést Fakultni nemocnici
Hradec Kralové. V sidlistnich celcich je proto dlouhodobé uvaZovana vystavba garazovacich
dom{, které by mély ulevit previsu poptavky po parkovani nad moznostmi uli¢niho prostoru.
Tyto zaméry budou jesté pfehodnoceny, nebot dle expertniho posouzeni zasobniku projektﬁ
v ramci PUM, nejsou tyto objekty preferovany.

V centralni ¢asti mésta je zavedeno omezeni parkovani systémem parkovacich zoén, tzv.
rezidentnim parkovanim, ktery je uréen primarné obyvateldm a podnikatelim se sidlem v dané
oblasti. Je navrzeno rozsifeni tohoto systému i na Moravské, Slezské a Prazské Pfedmésti. Tento
systém musi byt doplnén placenymi parkovacimi stanimi pro kratkodobé parkovani vozidel
navstévnikl. V koncesni oblasti $irsiho centra bude nadale spravcem parkovaciho systému,
nejméné do konce koncesni smlouvy, spole¢nost ISP Hradec Kralové. Spravce systému
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v oblastech, kam je navrzeno rozsiteni zén placeného stani, mize byt odlisny, ale je potfeba
zajistit propojenost se stavajicim systémem.

Cenova politika parkovist musi byt nastavena tak, ze nejdrazsi parkovani je v centru (Velkém
namésti) a cena za parkovani postupné s rostouci vzdalenosti od centra klesa. Toto pravidlo
nemusi platit u vyznamnych cild cest (napfiklad nemocnice, polikliniky). Kromé& ceny je
v zavislosti na typu cile doporuceno zavést dal3i nastroje parkovaciho managementu, jako je
maximalni doba stani apod.

Pro omezeni vyuZiti IAD pro cesty do mésta je navrzeno rozsifFeni systému parkovist P+R.
Parkovisté jsou navrhovana v navaznosti na hlavni radialy mésta a v lokalitach, kde je to z
prostorovych divodd mozné. Vzhledem k tomu, Ze tyto lokality nejsou ¢asto obsluhovany
linkami MHD, jsou navrzeny i nové linky, které tato parkovisté dopravné obslouzi. Soucasti jsou
i parkovaci stani pro cyklisty B+R. Tento typ parkovist je navrZzen v feSeném Gzemi mésta, ale
aby byla podporena atraktivita priméstské verejné hromadné dopravy je vhodné tato parkovisté
realizovat i v zdjmovém Uzemi, a to zejména v zastavkach v navaznosti na zelezni¢ni dopravu.
Na téchto parkovistich je doporuceno nabizet zvyhodnéné podminky pro navaznou cestu
vefejnou dopravou, napfiiklad nizsi cenou parkovného pro drzitele predplatnych kupond, ¢&i nizsi
cenou jizdenky pro jednordzové uZivatele.

Parkovaci mista v uliénim prostoru jsou uréena prevazné pro osobni vozidla. Je nepfipustné, aby
v uliénim prostoru byla odstavovana nakladni vozidla. Nakladni vozidla mohou byt parkovana
pouze na vyhrazenych parkovidtich mimo vefejné komunikace. Mésto v této souvislosti
pfipravuje osazeni DZ zakazujicich parkovani nakladnich vozidel nad 2,1 t.

Problematika dopravy v klidu v rdmci novych zamérl zastavby, musi byt feSena v souladu s
normovymi pozadavky a v souladu s pozadavky UPmHK na vypocet poctu parkovacich mist. Mélo
by byt i pravidlem, Ze kazdy investor fesi parkovani na vlastnim pozemku, a ne primarné ve
vefejném prostoru, kde je vétsinou nedostatek parkovacich mist jiz bez novych aktivit.

KdyZ uZ se obyvatel rozhodne pouzit osobni viz pfi jizd® do mésta, mé&l by mit dostatek
informaci o volnych placenych parkovacich kapacitach, aby byl snizen pocet jizd za Gcelem
vyhledani volného parkovaciho mista. K tomuto Gcelu jsou navrzeny informacni systémy, které
fidi¢e upozorni na volna mista v parkovacich domech, ¢i vyhrazenych mistech. K tomuto Gcelu
je vhodné rozsifit vyuziti mobilnich aplikaci & navigacnich systéml a jejich propojeni
s informacdnimi systémy meésta

3.11 Rizeni a regulace dopravy

Nedilnou soucasti fungujiciho dopravniho systému jsou telematické systémy, kterymi bude
mozné ucinné fidit dopravu, a které budou podavat véas relevantni informace fidi¢m o
aktualnim stavu dopravy nejen na Gzemi mésta, ale i na prijezdech do mésta. Do systému fizeni
Ize zaradit i dynamické Fizeni provozu na svételné Fizenych kfizovatkach, coz prispé€je ke zvyseni
plynulosti dopravy. Hlavnim projektem v této oblasti je Inteligentni dopravni systém Hradec
Kralové, ktery jiz probiha.

V ramci Inteligentniho dopravniho systému je planovano nasazeni dynamické funkce
.Backoffice* (C-ITS, V2X), ktera bude umoznovat komunikace mezi dopravni infrastrukturou
a vSemi vozidly. Je snahou zavést standardizovanou technologii komunikace ,vozidlo-
infrastruktura). Uvedena dynamicka funkce ma potencial zvysit bezpecnost a plynulost dopravy,
uzivatelsky komfort, zlep3it dostupnost sluzeb a efektivné vyuzivat Cas straveny v osobnim
automobilu ¢i jiném dopravnim prostiedku.

Mezi mozné komunikace v ramci V2X patfi v€asna reakce vozidel na stavy SSZ, na nehody, na
vozidla MHD, na 1ZD nebo na chodce a cyklisty. UmoZiiuje také napfiklad automatické re3eni
mytnych systémU nebo automatické navigovani.
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Pro snizeni poctu vozidel pohybujicich se po komunikacich a vyuzivajicich parkovaci stani je
navrzeno rozvijeni a podpora systému carsharingu — sdileni vozidel a carpoolingu — spole¢né
dojizdéni vice cestujicich. Oba tyto systemy jsou vyhodou pro celkové objemy dopravy, nebot
pro oblany zapojené do carsharingu neni dilezité vozidlo vlastnit, ale je dilezité si ho vypu;at
a vyuzit a pak zase vratit. Odpada tedy napr. starost s odstavem vozidla na delsi dobu. Tuto
sluzbu bude zajistovat soukroma firma, mésto miZe pFipadn& podpofit napf. vyhodné&jsi
parkovaci politikou — vozidla carsharingu budou platit snizené parkovné.

Systém carpooling je vhodny pro dojizdku do zaméstnani, kdy misto Ctyr vozidel s jednim
pasaZzérem jede jedno vozidlo se Ctyfmi pasazéry, ktefi maji priblizné stejny zdroj a cil cesty.
Tento druh cestovani je vhodny zejména pro cestujici, ktefi jedou do mésta Hradec Kralové z
okolnich obci.

3.12 Zasobovani mésta

Z hlediska zasobovani mésta a souvisejicim provozu nakladnich vozidel spocivaji opatreni
predevsim ve vytvoreni podminek pro fungovani tzv. citylogistiky, jejiz cilem je sloucit obsluhu
vice subjektd v 3irdim centru mésta tak, aby celkovy polet pohybl nakladnich vozidel byl niz&i
nez v soucéasnosti. Jednim ze zakladnich predpokladd je vybudovani méstského distribuéniho
centra, kde bude tato forma nékladni obsluhy SirSiho centra organizovana.

Opatfeni v ramci citylogistiky jsou jednak opatfeni tvrdého charakteru, tj. omezeni nebo
naopak povoleni vjezdu nakladnich automobil& do uréitych méstskych ¢asti, i
zpoplatnéni komunikaci a infrastruktury pro nakladni automobily, a dale také reSeni, ktera
nepredstavuji konkrétni Upravu dopravnich predpisl. Mezi tyto moZnosti patii napfiklad
zasobovani v no¢nich hodinach namisto dennich i vypracovani mapy pro nakladni vozidla, ktera
navrhuje Gpravu tras nakladnich automobil( tak, aby se vyhnula vytizenym méstskym oblastem.

Dalsim feSenim je optimalizace zasobovacich vozidel, tj. jejich maximalni vyuziti v ramci
jedné jizdy. Toto Fe3eni souvisi s vybudovanim distribu¢niho centra, které se stane mezi¢lankem
mezi vyrobcem a koneénym zakaznikem. Moznosti je i vyuziti alternativnich druhl dopravy
v rdmci nejvytizenéjsich méstskych oblasti, napf. distribuce malych zasilek za pouziti kola.

Pouziti telematickych systémi predstavuje také jednu z moznosti realizace citylogistiky, ale
jedna se o nakladnéjsi variantu.

Nejvhodnéjsim Fesenim pfi realizaci citylogistiky zlstava optimalizace vytizeni vozidel spolu
s vyuzitim dopravnich prostifedkli s alternativnim pohonem (napf. elektromobily)
v nejvytizenéjsich mistech a dale také zajisténi nocniho zasobovani, popf. zasobovani vedené
po okrajovych méstskych trasach (popf. po obchvatu apod.).

3.13 Kampané udrzitelné mobility

Vlastnictvi automobilu je pro mnoho lidi ve spolec¢nosti Zivotnim standardem. Jejich uzivani je
oviem pfinejmensim v prostiedich mést problematickeé.

Individualni automobilova doprava zpﬁsobuje:

e emise, které maji negativni dopady na zdravi obyvatel a zivotni prostiedi,

e hluk, jenz negativné ovliviiuje zdravi zasaZzenych obyvatel,

e kongesce koncentrujici stav emisi a blokujici prijezdnost pro jiné formy dopravy,
e snizena bezpecnost provozu.

e parkujici vozidla zabiraji prostor, kterého je v méstskych oblastech omezené mnozstvi,
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e Zivotni styl zaloZzeny na Castém pouzivani osobniho automobilu vede k nedostatku
fyzického pohybu.

Ve snaze zlepsit Zivotni prostfedi je v souasném pfistupu dileZité nahlizet na jednotlivé
problémy komplexné. Volba dopravniho prostfedku vyraznou mérou ovliviiuje kvalitu Zivota ve
mésté, proto je dllezité, aby uzivatelé dopravy znali i jiné moznosti, které pro svoji prepravu
mohou vyuzit a mohli tak upfednostnit udrziteln&jsi druhy dopravy.

Nejvétsi potencial pro zménu dopravniho chovani maji pravidelné cesty (dojizdka do zaméstnani
a 3kol), proto je v kampanich zaméfenych na udrzitelnou mobilitu kladen diraz predevsim na
tento segment cest. Denni dojizdka do zaméstnani tvori podstatnou ¢ast dopravniho zatizeni ve
méstech.

Kampané propagujici udrzitelnou mobilitu rozsifi povédomi obyvatel a navstévnikd mésta
o celkovych moznostech udrzitelné dopravy. Dulezita je podoba kampani udrzitelné mobility
a také zpUsob informovani o jejich konani.

Formy propagace kampani na podporu udrzitelné mobility
Jednotlivé kampané udrzitelné mobility je dllezité vhodnym zplsobem propagovat cilovym
osobam. K tomu slouZzi nasledujici komunikacni kanaly:

Letaky/brozury - Letaky a brozury umisténé na akcich a také ve verejné pfistupnych budovach
obcanské vybavenosti.

Méstska TV, radio - Informovani divak( a posluchall o organizovani akci a také vysvétleni
pFinosﬁ udrzitelné mobility ve mésté. Mohou zde probihat i rozhovory s osobami propagujici
zdravé méstské prostredi.

Mobilni aplikace - Mobilni aplikace méri ujeté kilometry na kole i ujité kilometry pésky a tim
uzivatele motivuji v aktivnim zpUsobu mobility pokracovat.

Organizace tematicky zamérfenych akci — Akce které maji za cil podpofit vefejnost, pfipadné
privést lidi ke zméné dopravniho chovani ve prospéch udrzitelné dopravy.

Regionalni tisk - V regionalnich novinach psané clanky zamérené na témata udrzitelné mobility
s = - ;v ,vO . 7 ’ e
a také informovani ctenaru o organizovani akci.

Socialni sité - Facebook, Instagram, Tik Tok, YouTube a dal3i socialni sité jsou v soucasné dobé

. - , - - v .v, - ,10 - v . , . , .
velmi populérni. Je zde jeden z nejvetSich potencialu, jak prostrednictvim videi a fotek velmi
levné oslovit Sirokou cilovou skupinu.

Vyjizdky/prochazky - Cyklojizdy, pési prochazky, které jsou organizované za GcCelem propagace
udrzitelné mobility.

Web, blogy - Sdileni informaci na webovych strankach, pfipadné oslovit znamé influencery
k vedeni blogu.

Podpora stavajicich kampani na podporu udrzitelné mobility
Doporuceno je zachovat, pfipadné rozsifit, vétsinu, jiz realizovanych, kampani na podporu
udrzitelné mobility.

Jedna se zejména o tyto kampané:

Program Evropského tydne mobility - rozsifit o pojizdné cykloservisy, které obvykle byvaji velmi
oblibenou sluzbou pro vefejnost. Akci Zazit mésto jinak, konajici se béhem tydne mobility,
rozsifit do co nejvice méstskych Casti. A Den bez aut uspofadat v lokalité, kde bude zcela
vyloucen provoz motorové dopravy.
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Do prace na kole — prezentovat vhodnymi komunikacnimi kanaly, aby se o ni dozvédélo co
nejvice obyvatel mésta a také dojizd&jicich do Hradce Kralové. U vétsich zaméstnavateld mUze
dojit k rlstu Gcasti na této akci diky zpracovanému firemniho planu mobility.

Pésky do Skoly — aplikovat v idedlnim pripadé do v3ech zakladnich $kol v Hradci Kralové. Soucasti
této kampané, pripadné také kampané Do prace na kole, by méla byt akce Na kole ¢i na
kolobé&zce do skoly.

Bezpetné zamykani jizdnich kol — organizovat s asistenty prevence kriminality, pfipadné ve
spolupraci s Méstskou policii, béhem kterych budou majitele informovani o tom, jak Iépe chranit
sva jizdni kola.

Obrazek 5 Bezpecnost zamykani jizdniho kola

D

Velmi dobte Spatng
Dobie Dobie

Zdroj: (Ministerstvo dopravy CR, 2010)

Soucasti kampani by mohlo byt také preventivni prihla3eni kol do registru Méstské policie. Takto
evidované kolo bude oznaceno samolepky s logem Méstské policie a tim padem pro zlodéje vice
riskantni k odcizeni.

Nové kampané na podporu udrzitelné mobility

Za ucCelem podpory udrzitelné mobility v Hradci Kralové je navrZzeno nékolik vybranych novych
kampani, které zvysi povédomi obyvatel a navitévnik{ o udrzitelné mobilité:

Bezpelné cesty do Skoly - Z tydenni kampané, kdy budou uzavieny pro motorovou dopravu
komunikace v bezprostfednim okoli 3kol a rodi¢e nebudou moci vozit své déti pfimo pired budovu
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Skoly, mQze vzniknout trvaly stav ulice se zcela vylou¢enou motorovou dopravou, coz vytvori
pfijemné prostredi pro déti pfichazejici do skoly.

Obrazek 6 Bezpecné cesty do skoly

DETI CHopi DO fkouy PESKY,
JEZD( NA KoLOBEZCE
NEB0 NA KILE.

PROSTOR PRED SkoLov
JE BE2PECNY
A PRIVETIVY.

Ronie MAI VETST q1sToTy,
F€ ofTeM CESTou NEHRozI Nesezseli” 7

-

Zdroj: (Pésky méstem, 2022)

Cargo Bikes - Majitele maloobchodu, sluzeb, ale i rodiny pobidnout k provozovani nakladnich kol
pfi jejich zasobovani/nakupech. Postupem casu s rozsifujici se nabidkou nakladnich kol budou
tato zafizeni cenové dostupné&jsi pro $irsi skupiny uzivateld.

Damska jizda na kolech - Hlavnim tématem kampané je Zivotni styl integrujici kolo jako soucast
zdravého Zivota.

Divadelni cyklojizda - Organizace cyklojizd ve spolupraci s divadly v Hradci Kralové. Tato kampan
prinasi pfilezitost, kdy se mohou herci setkat se svymi fanousky.

Dny zdravi - Osvétova kampan na podporu zdravi a zdravého Zivotniho stylu obyvatel.

Evropsky tyden mladeze - Evropsky tyden mladeze nabizi pfilezitost aktivné diskutovat a
zasazovat se o Cistsi Zivotni prostfedi ve mésté, ve kterém zijeme.

Evropsky tyden udrZitelného rozvoje - V prib&hu nékolikadenni akce zaméfené na Cistou

- -y o - - . sV . e ra 2 -
mobilitu se konaji ruzné konference, vystavy, workshopy, seminare, filmova promitani,
komunitni setkani.

IDS IREDO - Kli¢ovou roli v podpore udrzitelné mobility hraje v Hradci Kralové méstska a
pfiméstska VHD. Spolu s integraci méstské a priméstské dopravy spustit kampané na podporu
uzivani IDS IREDO prostiednictvim propagaci vyhod vyuzivani vefejné dopravy, novych spojent,
sluzeb verejné dopravy apod.
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Inspirativni video - Inspirativni video natoCené verejné znamou a oblibenou osobnosti pochazejici
nebo pUsobici v Hradci Kralové, ktera bude propagovat VHD a aktivni dopravu namisto 1AD.

Mezinarodni den boje proti hluku — ob¢ané budou informovéani o $kodlivosti hadmérného hluku
ve meéstech.

Nakupuj na kole - Nakupovani na kole mize byt ve vétsiné pFipadl plnohodnotnou alternativou
k nakupovani autem.

Negativni vlivy IAD - Kampan zamérena na osvétu o negativnim vlivu 1AD na prostredi mésta.

NIMBY - Kampan poukazujici na prospésnost staveb, nebot pravé NIMBY efekt (,Not in my
backyard*) ¢asto zplsobuje vyznamnou pFfekazku pfi realizaci dopravnich opatieni.

.Nova spojeni“ v cyklistické dopravé - Predstaveni vzniklé spojitosti zakladni cyklistické
infrastruktury ve vazbé na existujici i nové dokoncena cyklisticka opatfeni jako nového spojeni
v cyklistické dopravé.

Pravidla spravného chovani v prostfedcich VHD - Kampané na podporu vyuZivani IDS IREDO
bude doplfiovat kampan zamérena na pravidla spravného chovani v prostredcich VHD.

Svétovy den jizdniho kola - V ramci této kampané dochazi k oslavé a podpore cyklistiky a
k jejimu zaclenéni do v3ech Grovni statni politiky.

Svétovy den cyklistiky - osvétové akce se zaméfuji na zajisténi bezpecnych cyklistickych
opatreni pro vSechny vékové skupiny obyvatel.

Svétovy den Zivotniho prostfedi - Tato Siroce zamérend akce se porada za ucelem zvyseni
povédomi o ochrané Zivotniho prostredi.

Tabulka 5 Prehled stavajicich a navrzenych kampani, jejich ¢etnost a obdobi realizace
Kampan Cetnost (rok) | Obdobi Organizator Platce
Evropsky tyden mobility 1x Z&ri MMHK Mésto, stat

leden, | irmy, drady - pod
Do préce nakole 3x kvéten, rmy, y-p Zaméstnavatel, mésto
24Fi zastitou Automat
Pésky do Skoly/ Z&ri, MMHK spolu se . )
Bezpecné cesty do Skoly 2 kvéten Skolami Mésto, stat
Bezpecné zamykanf kol 2x ké:{gn MMHK s MP MMHK Mésto, stat
. Bajkazyl - pod zastitou Stat, verejny
Cargo Bikes 1x zar MMHK i soukromy sektor
Divadelni cyklojizda 1x kvéten Klicperovo divadlo Divadlo
Evropsky tyden 1x Hien MMHK Mésto, stat
udrZitelného rozvoje
IDS IREDO 2x rien, DPmMHK DPmMHK
duben
Nakupuj na kole 2X zarl, MMHK Obchodni fetézce
kvéten
Negativni vlivy IAD 1x fijen MMHK Mésto
NIMBY 1x brezen MMHK Mésto
»Nova svaJenl v cyklistické 1x duben MMHK Mésto
dopravé
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Kampan Cetnost (rok) | Obdobi Organizator Platce
Pravidla spravného chovani 1x tiien DPMHK DPMHK
ve VHD

Svétovy den jizdniho kola 1x cerven MMHK Mésto, stat
SVetOvV y Qen zivotneho 1x cerven MMHK Mésto, stat
prostredi

Zdroj: AFRY CZ

RoCné Magistrat mésta Hradce Kralové investuje do kampani udrzitelné mobility desitky tisic
korun. V roce 2021 se v pfipadé Evropského tydne mobility jednalo o ¢astku 70 000 K¢ a kampan
Do prace na kole byla financné podporena ¢astkou 30 000 KC.

3.14 Méstska sprava dopravy

Proces naplfiovani Planu mobility musi byt zajistovan centralné pro celé mésto Magistratem
mésta Hradec Kralové. Vzhledem k zna¢nému mnozZstvi aktivit v ramci mobility, které je nutné
naplfovat a pfipravovat prostor pro jejich realizaci a zaroven i propagaci mezi obcany, je funkce
samostatného koordinatora neoddiskutovatelna a nutna. Tato potieba je jiz Castecné Fedena
v Strategickém planu rozvoje mésta Hradec Kralové 2040, ve kterém je navrZzena podpora
zastoupeni politického garanta pro oblast dopravy. Je navrzeno vytvoreni koncepcniho
oddéleni/Gtvaru dopravy, pfipadné funkce ges¢né vymezeného naméstka/radniho pro dopravu.
Soudasti tohoto nové vzniklého oddé&leni/tGtvaru mize byt i koordinator mobility, a tedy
i koordinace naplfovani Planu udrzitelné mobility.

Proces musi zahrnovat i zastupce méstskych organizaci (jako je DPMHK, TSHK a dal3i), nebot
fada navrzenych opatfeni souvisi s provozem verejné dopravy, spravy komunikaci a vystavbou
&i rekonstrukcemi stavajici dopravni infrastruktury. Dale bude nutné zajisténi Gcasti i zastupcd
Méstské policie, ktefi dohlizi na dodrzovani pravidel silni¢niho provozu a vefejného poradku.

Kromé koordinace mobility jako celku, doporuujeme zlepsit dohled zastupcl mésta (OM) nad
¢innosti DPmMHK, jelikoz kvalitni vefejna doprava, ale i jeji finan¢ni zabezpeceni, jsou v zajmu
udrzitelné mobility mésta Hradce Kralové. Pro zlep3eni dohledu doporucujeme, aby byl uréen
zameéstnanec pro zastupovani mésta v komunikaci s DPmHK, ktery by byl opravnén kontrolovat
podklady a vystupy DPmHK (napf. jizdni fady, finan¢ni narocnost provozu apod.). Tato osoba
proto musi zaroven ovladat principy technologie dopravy, pfipadné je mozné zaméstnavat
technologa dopravy, ktery by s osobou zodpovédnou za komunikaci s DPmHK Uzce
spolupracoval.

Plan mobility je dokument, ktery je nutné v pravidelnych ¢asovych intervalech dale aktualizovat
a vstfebavat do néj nové impulsy, které vyvstanou pfi projednavani novych skutecnosti. Plan
mobility v této podobé je nutné brat jako vychozi material, ktery vznikl pfi znalosti moznosti
financovani v roce 2022 a situace v uplatfiovani akénich pland s ohledem na finanéni prostiedky
mésta se zcela jisté bude v pribé&hu ¢asu dale uptestiovat. Navrhujeme tedy aktualizaci provadét
po dvou aZ péti letech.

Proces aktualizace materialu by mél byt plné v kompetenci koordinatora mobility. V ramci
aktualizaci bude nutné do tohoto procesu zapojit viechny relevantni odbory magistratu mésta
Hradce Kralové, kralovehradeckého kraje — financuji VHD a dale pfizvat i dal$i zastupce
organizaci, které provadi investi¢ni ¢innost, pfipadné jsou ulastniky prepravy na GUzemi mésta.
Jedna se zejména o DPMHK a KHK, ktefi jsou z hlediska zajisténi vefejné hromadné dopravy
rozhodujici.

1
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4 VYSTUPY DOPRAVNIHO MODELU

PFi posuzovani dopravni infrastruktury byl pouZity dopravni model Hradec Kralové v ¢asovych
horizontech 2030 a 2040, ke kterym se vztahuji navrZené priority a opatfeni uvedené
v zasobniku projektd. Vyhledovy scénaf ,aktivni“ zahrnuje infrastrukturni stavby a opatieni
z tohoto zasobniku.

Obrazek 7 Silniéni sit v roce 2022 stav a 2040 aktivni

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Na nasledujicich obrazcich je mozné vidét intenzitu individualni automobilové dopravy za 24
hodin. Pro porovnani efektu aktivni varianty uvadime i nulovou variantu pro rok 2040. Detailnéjsi
informace o posuzovanych variantdch najdeme v samostatném dokumentu — pfiloze ¢. 6 —
Matematicky dopravni model — navrh.

Obrazek 8 ZataZeni silni¢ni sité v roce 2040 — nulova a aktivni varianta

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Na zakladé provedené analyzy soucasného stavu byl v ramci navrhové Casti sestaven zasobnik
projektﬂ, ktery zahrnuje stavby a opatfeni na silni¢ni siti a v systému vefejné dopravy. Vzhledem
k vysoce komplexni povaze budouci dopravni situace a potencialnim dopadim vzajemné
interakce mezi jednotlivymi navrhovanymi stavbami a opatfenimi byly projekty seskupeny do
definovanych dvou vyhledovych scénafl (nulova a aktivni varianta). K jejich posouzeni byl
nasledné pouzit Dopravni model planu udrzitelné mobility Hradce Kralové. NiZe jsou zahrnuty
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hlavni zavéry tykajici se G&innosti jednotlivych projektd a opatfeni navrhovanych pro jednotlivé
dopravni subsystémy.

Stavby a opatfeni na dopravni siti Ize podle dopravniho vyznamu a Gcinnosti rozdélit do nékolika
hlavnich skupin:

e Stavby realizované za ucelem odleh¢eni komunikacni sité a presmérovani dopravy
e Stavby a opatreni realizovana s cilem podpory udrzZitelné mobility

Do skupiny realizovanych s cilem odlehéeni souc¢asné komunikacni sité a presmérovani dopravy
patfi zejména novostavby a prolozky ddlezitych komunikaci fungujicich jako obchvaty mést a
obci. Jako dopravné nejucinnéjsi Ize hodnotit nasledujici navrhované stavby:

e Severni tangenta

e Jizni spojka

e Jizni propojeni
Druhou skupinu pFedstavuji stavby a opatfeni realizovana s cilem podpory udrzitelné mobility,
jejichz pfinosy nelze hodnotit izolované, ale pouze pomoci dopravnich kritérii, ale je tfeba
predpokladat S$irsi 3kalu potencialnich vyhod z pohledu Hradce Kralové a jeho obyvatel a
zivotniho prostiedi. Obecné sem lIze zaradit aplikace informadnich systému pro ITS, telematické
systémy pro navadéni vozidel na parkovisté, informacni a propagacni kampané pro zatraktivnéni
hromadné dopravy, cyklistické dopravy a nizkoemisni dopravy.

Z pohledu dopadu navrhovanych projektﬁ na podporu udrzitelné mobility se v3ak jako kliCova
ukazuji opatfeni v ramci systému vefejné dopravy, mezi které patfi:

e Integrace MHD do IDS IREDO
e Dopliiovani zastavek MHD v Gzemi

Synergické efekty viech vyse uvedenych staveb a opatfeni na dopravni siti Ize souhrnné vyjadrit
pomoci vyhledového modal splitu v zajmovém Gzemi pro cilovy ¢asovy horizont 2040. Oproti
soucasnému stavu nelze predpokladat pokles procentualniho podilu individualni automobilové
dopravy na celkovém poctu silnic, coz je vyrazné ovlivnéno stavajicim dopravnim chovanim
obyvatel. S ohledem na uvaZovany rozvoj silni¢ni infrastruktury a trvale rostoucim stupném
automobilizace je mirné navy3eni podilu vefejné dopravy oproti stavajicimu stavu Uspéchem,
kterého je dosazeno pomoci implementace opatfeni na podporu udrzitelnych forem dopravy (tj.
vefejna a cyklisticka doprava).

1
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Obrazek 9 Vyvoj volby dopravniho médu v aktivni varianté

Vyvoj volby dopravniho maédu v aktivni varianté

M Hromadna doprava

m Automobil - spolujezdec
W Automobil - Fidi¢

M Cyklisté

W Pasi

2020 2030 2040

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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5 PRIORITIZACE OPATRENI

Jako podklad pro navrhovou &ast byl prevzat Zasobnik projektl = zasobnik opatfeni, ktery
vychéazel ze zasobniku projektl spravovaného Magistratem mésta, zamérd Kralovehradeckého
kraje, RSD CR a SZ. Dale byla na zékladé problémové mapy z analytické ¢asti PUM doplnéna
opatreni, kterda vy3la z hodnoceni stavajiciho stavu dopravni infrastruktury obyvateli mésta.
Dal3im zdrojem zejména pro rok 2040 byl platny UPmHK, projednavany UPHK (verze roku 2016)
a Zasady uzemniho rozvoje Kralovehradeckého kraje.

U vétsiny projektl zafazenych do zasobniku projektl byla uvedena fada Udajl, nicméné projekty
nebyly hodnoceny z hlediska udrzitelné dopravy a vzajemné synergie ve vlivu na komunikacni
sit, Zivotni prostfedi a dalsi hodnoty, které jsou v ramci PUM FeSeny. ProtoZze PUM hodnoti
projekty nejen z hlediska jejich finanéni naroCnosti a stavu projektové pripravy, byla
vypracovana metodika hodnoceni, ktera hodnoti projekty i z jinych kritérii, nez je v bézném
procesu obvyklé. Pracovni skupina projektu stanovila 5 oblasti a u kazdé oblasti byla nastavena
kritéria, kterd danou oblast charakterizuji. Stanoveni vah jednotlivych kritérii byla nastavena na
nasledném expertnim workshopu s odbornou verejnosti, coZ je popsano v nasledujici kapitole.

U nejvyznamnéjsich projektl dopravni infrastruktury byla provedena zjednodusena analyza
nakladd a prinosd (CBA).

5.1 Metodika hodnoceni

Dne 6.4.2022 probéhl Expertni workshop s odbornou verejnosti, jenhoz cilem bylo stanoveni
vhodnych prioritiza¢nich kritérii.

Pracovni skupina pozadala odborniky, ktefi se pravidelné tcastni workshopl pfi tvorbé& PUM.
Workshopu se Gé&astnilo 28 odbornik{, ktefi byli rozdéleni do 4 skupin. V3echny skupiny Fesili
stejna témata s tim, Ze mohli navrhnout vypusténi kritéria, dodani dalsiho kritéria po koncensu
s ostatnimi skupinami a ohodnotili podle pfedem daného pravidla nastavena kritéria.

Jednotlivé pracovni skupiny prioritizovaly (urCovala se vaha 1-5) nize uvedena kritéria

1. Bezpecnost

1.1. Opatfeni snizi po¢et dopravnich nehod se zavaznymi dusledky

1.2. Opatteni ptispéje ke zvyseni bezpe&nosti dopravy nejzraniteln&jsich t&astnikl provozu

1.3. Opatfeni snizi celkovy pocet dopravnich nehod

1.4. Opatfeni zklidni dopravu v rezidencni oblasti a v centru mésta

2. Zivotni prostfedi

2.1. Opatreni odvede tranzitni dopravu mimo zastavéné Gzemi

2.2. Opatieni snizi emise vyfukovych plynl a podil emisi sklenikovych plynd (ekv. CO2)
Zz dopravy

2.3. Opatreni snizi hlukovou zatéz z dopravy

2.4. Opatfeni zvy3uje mnozstvi dopravnich vykonﬁ s alternativnimi palivy

3. Odstranovani bariér

3.1. Opatfeni vyznamné zlepsi kvalitu verejnych prostranstvi

3.2. Opatreni vytvofi nové propojeni zastavénych oblasti

3.3. Opatreni zvysi atraktivitu hromadné dopravy

3.4. Opatrenf odstrani existujici bariéry a usnadni pohyb po mésté

3.5. Opatreni zlepsi podminky pro zasobovani zbozim a sluzbami

3.6.0patfeni rozsifi volbu moznosti pro kombinaci riznych druh( cestovani

4. Efektivita mobility

4.1. Opatreni zvysi podil udrzitelné dopravy na délbé prepravni prace

4.2. Opatfeni zvysi primérnou cestovni rychlosti v udrzitelnych médech
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4.3. Opatreni zvysi poCet prepravenych cestujicich integrovanou verejnou dopravou

4.4. Opatreni snizi délku komunikaci s pravidelnym vyskytem dopravnich kongesci

5. Kooperace a komunikace

5.1. Opatreni zvy3i miru vzajemné spoluprace organizaci a partnerﬁ v oblasti mobility

5.2. Opatieni zvy3i miru participace vefejnosti (v&. odborné) na pFipravé projektt

Na kazdém pracovnim stole byla umisténa kritéria do pozice na vahu 3. Jednotlivé pracovni stoly
diskutovaly o tom, zda kritérium je tfeba posunou vyse (4,5) &i nize (1,2) nebo ponechat (3) a
pro¢. Déale se diskutovalo o navrzenych kritériich, jestli obsahové ¢i popisem vyhovuji
predstavam jednotlivych expertd. Na zakladé vysledkl jednotlivych stoll byl uréen prdmér.

Vysledek diskuse je zobrazen na nasledujicim obrazku.

Tabulka 6 Vysledek prioritizace na expertnim workshopu
Véaha
1. Bezpecnost
1.1. Opatieni snizi polet dopravnich nehod se zavaznymi disledky 4,25
1.v2. OpaEFeni prispé€je ke zvy3eni bezpecnosti dopravy nejzranitelngjsich 4.00
Ucastniku provozu ’
1.3. Opatreni snizi celkovy pocet dopravnich nehod 3,25
1.4. Opatreni zklidni dopravu v rezidencni oblasti a v centru mésta 3,50
2. Zivotni prostFedi
2.1. Opatreni odvede tranzitni dopravu mimo zastavéné Gzemi 5,00
2.2. Opatreni snizi emise vyfukovych plynﬁ a podil emisi sklenikovych
o 4,00
plynu (ekv. CO2) z dopravy
2.3. Opatreni snizi hlukovou zatéz z dopravy 4,25
2.4. Opatieni zvysuje mnozstvi dopravnich vykond s alternativnimi 300
palivy ’
3. Odstranovani bariér
3.1. Opatreni vyznamné zlepsi kvalitu verejnych prostranstvi 3,50
3.2. Opatreni vytvofi nové propojeni zastavénych oblasti 3,25
3.3. Opatreni zvysi atraktivitu hromadné dopravy 4,25
3.4. Opatfreni odstrani existujici bariéry a usnadni pohyb po mésté 5,00
3.5. Opatreni zlepsi podminky pro zasobovani zbozim a sluzbami 2,25
3.6.0patieni rozsifi volbu moznosti pro kombinaci rlznych druhl 3.00
cestovani ’
4. Efektivita mobility
4.1. Opatreni zvysi podil udrzitelné dopravy na délbé prepravni prace 5,00
4.2. Opatteni zvysi prdmérnou cestovni rychlosti v udrzitelnych médech 3,25
4.?:. Opatfeni zvysi pocet prepravenych cestujicich integrovanou 4.00
verejnou dopravou '
4.4. Opatreni snizi délku komunikaci s pravidelnym vyskytem dopravnich 325
kongesci ’
5. Kooperace a komunikace
5.1. Opatfeni zvysi miru vzajemné spoluprace organizaci a partnerﬂ \Y;
. - 3,50
oblasti mobility
5.2. Opg;’ttFeni zvysi miru participace verejnosti (v€. odborné) na pfipravé 4.50
projektu ’
Zdroj: AFRY Cz
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Celkové skore pro jednoho hodnotitele se poéita jako pomér ziskaného poc¢tu bodl vGci
maximalnimu moznému poctu bodd. Ziskany pocet bodd je sou¢tem soudind volby hodnoceni ve
formulafi hodnoceni (v rozmezi od -2 do +2) a vahy daného kritéria (v rozmezi od 1 do 5)
provedeného pres vSechna kritéria hodnoceni. Vahy kritérii hodnoceni byly stanoveny v prvni
¢asti. Volba hodnoceni je:

1. Urcité ano — Soulad opatreni s kritériem hodnoceni je silny, jednoznacny +2 body

Spise ano — Soulad opatreni s kritériem je CasteCny, nepfimy +1 bod
Neutralni — Soulad opatreni s kritériem nelze stanovit, nebo dané kritérium neovlivni - O bod

Spise naopak — Opatieni pljde ¢aste¢né proti trendu kritéria hodnoceni - 1 bod

o > W N

Urcité naopak — Opatreni se urcité projevi opacné, nez fika kritérium hodnoceni - 2 body

Hodnoceni bylo provedeno zastupci zhotovitele, objednatele a dobrovolniky z fad odborné
verejnosti. Hodnotitelé hodnotili nezavisle na sobé zvolené oblasti ndvrhu opatreni, kazdy
hodnotil 1 — 5 oblasti. Hodnoceni probihalo v neverejném formulari na webovych strankach Planu
udrzitelné mobility. Hodnoceni probihalo v obdobi od 13. do 24. ¢ervna 2022.

5.2 Vysledky hodnoceni

S ohledem na vzajemnou rozdilnost projektd v rlznych oblastech navrhu, nelze stanovit
absolutni potadi projektl pfes viechny oblasti hodnoceni. Proto je potieba nahlizet na kazdou
z oblasti hodnoceni samostatné.

Opravy komunikaci

Do hodnoceni byl zahrnut samostatny projekt Rekonstrukce ulice Zborovska a zastavek
MHD a tfi programové balicky — Opravy mistnich komunikaci, Rekonstrukce kFizovatek
a Rekonstrukce mistnich komunikaci.

V3echny hodnoceni projekty Ci programové baliCcky dosahly velmi podobného hodnoceni, za
nejvice pfinosnou oznacili hodnotitelé Rekonstrukci mistnich komunikaci, za nejméné pfinosnou
pak rekonstrukci kfizovatek.

Graf 1 Vyhodnoceni projektfl v oblasti Opravy komunikaci

Opravy komunikaci
Rekonstrukce ulice Zborovska
azasavacrn - T, 700
Rekonstrukce mistnich
comumract | e-00

Rekonstrukce kfiZovatek

o
]
o

Opravy MK

N
in
o

0.00 1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00

PRUMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bodd, max. 40 bod{i)

Zdroj: AFRY CZ
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Bezbariérovost komunikaci

Do hodnoceni byly zahrnuty tfi programové balicky — Bezbariérové trasy, Odstranéni bariér
v Uzemi a Zastavky VHD.

V8echny hodnoceni programové bali¢ky dosahly velmi podobného hodnoceni, za nejvice prinosné
povazuji hodnotitelé Odstrafiovani bariér v Gzemi a za nejméné pfinosné Zastavky VHD. Nutno
v3ak podotknout, Ze i programovy baliCek Zastavky VHD dosahl velmi pozitivniho hodnoceni.

Graf 2 Vyhodnoceni projektl v oblasti Bezbariérovost komunikaci

Bezbariérovost komunikaci

Zastavky VHD 12.00

Qdstranéni bariér v Gzemi 13.50

Bezbariérové trasy 13.20
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PROMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 boddi, max. 40 bodii)

Zdroj: AFRY CZ

Bezpecnost a zklidRovani dopravy
Do hodnoceni byly zahrnuty Ctyfi programové balicky — Bezpe€né pFechody a pfFejezdy,
Organizace dopravy, PFelozky silnic 1. tFidy a Rozvoj stezek pro chodce a cyklisty.

Hodnotitelé jako nejpfinosnéjsi oznacili programovy baliCek Organizace dopravy nasledoval
balicek Rozvoj stezek pro chodce a cyklisty. Naopak Prelozky silnic 1. tfidy ziskaly nejméné
priznivé hodnoceni.

Graf 3 Vyhodnoceni projektl v oblasti Bezpe¢nost a zklidiiovani dopravy

Bezpelnost a zklidiiovani dopravy

Rozvoj stezek pro chodce a

cyklisty 15.00

Prelozky silnic 1. tfidy 7.33

0.00 2.00 4.00 6.00 8.00 10.00 12.00 14.00 16.00 18.00 20.00

PRUMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bodii, max. 40 bodii)
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Revitalizace veFejného prostoru

Do hodnoceni byly zahrnuty 3 programové balicky — Obnova zelené, Rekonstrukce silnic I1.
a lll. tFid a Zklidnéni dopravy v obytnych &€astech mésta. Dale bylo hodnoceno 16
samostatnych projekti:

e Aredl Kozeluzna Hradec Krélové (Kukleny) — Park 111, Harmonie Ill, parter,
¢ Areal Vrbenského a Gayerovych kasaren,

e Bene3ova tfida 2.-5. etapa — regenerace tfidy,

e Hvézda — Gprava parteru,

e Lokalita Aldis — vefejné prostranstvi,

e Rekonstrukce kfizovatky U Soudu,

e Rekonstrukce tfidy Karla 1V.,

e Rekonstrukce ulice Brnénska vcetné Svatovaclavského nam.,

e Revitalizace prednadrazniho prostoru (prestupniho uzlu) HK-Slezské Predmeésti,
e U Grandu — Modernizace pfestupniho uzlu MHD ,,U Grandu“,

e Ulice Husova — vybudovani chodnikd a zpevnénych ploch,

e Ulice PospiSilova a tfida SNP,

e Ulice PraZzska tfida,

e Ulice Vazni,

e Velké namésti, Hradec Kralové — rekonstrukce.

Jako nepfinosnéjsi vyhodnotili hodnotitelé samostatny projekt U Grandu — Modernizace
pFestupniho uzlu MHD ,U Grandu®“, nasledovany Rekonstrukci tFidy Karla 1V
a programovym balickem Zklidnéni dopravy v obytnych €astech mésta. Naopak za nejméné
prinosné byly oznaceny projekt Hvézda — Gprava parteru, Areal Kozeluzna Hradec Kralové
a Areal Vrbenského a Gayerovych kasaren.

Graf 4 Vyhodnoceni projektﬂ v oblasti Revitalizace vefejného prostoru

Revitalizace verejného prostoru

Zklidnéni dopravy v obytnych... 20.00
Velké namésti, Hradec... 18.67
Ulice Vazni 18.67
Ulice PraZska tf 19.00
Ulice Pospisilova a tf. SNP 17.50
Ulice Husova - vybudovani... 14.00
U Grandu - Medernizace... 26.50
Revitalizace pfednadrazniho... 16.50
Rekonstrukce ul. Brnénska... 12.00
Rekonstrukce tfidy Karla IV. 20.50
Rekonstrukce silnic Il a IlI. tfid 17.50
Rekonstrukce kizovatky U... 12.00
Obnova zelen& 9.00
Lokalita Aldis - vefejné... 9.50
Hvézda - Uprava parteru === 1,00
Benesova trida 2.-5. etapa -... i5.00
Areal Vrbenského a.. m—— 4,00
Areal KoZeluzna Hradec. . me——— 2 50
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Zdroj: AFRY CZ
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Rast vnéjsi dopravy

Do hodnoceni byly zahrnuty dva samostatné projekty — D35 Sadova — Plotisté a D35 HofFice
— Sadova a programovy bali¢ek PFelozky silnic I1. tFid mimo Hradec Kralové.

Vo

NejpFiznivéjsi hodnoceni ziskal programovy bali¢ek pFelozky silnic I1. tfid mimo HK, nejnizsi, byt
stale jednoznacné pfiznivé, hodnoceni ziskal Gsek dalnice D35 mezi Hoficemi a Sadovou.

Graf 5 Vyhodnoceni projektl v oblasti RUst vné&jsi dopravy

RuUst vnéjsi dopravy

D35 Hofice - Sadova

10.50
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PRUMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bod@i, max. 40 bodti)

Zdroj: AFRY CZ

Rozvoj cyklistické dopravy
V oblasti cyklistické dopravy byly vSechny projekty zafazeny v ramci nasledujicich 7

programovych bali¢kU:
e Cykloturistické stezky a trasy
e Integracni opatieni pro cyklisty
e Opravy mistnich komunikaci
e Parkovani jizdnich kol
e Patefni cyklistické trasy mésta Hradec Kralové
e Rozvoj stezek pro chodce a cyklisty
e Segregovana opatieni pro cyklisty

Sest programovych bali¢kd dosahlo podobné vysoce pfiznivé hodnoceni. Nejvice bodl ziskala
Segregovana opatfeni pro cyklisty, nasledovaly Patefni cyklistické trasy mésta Hradec Kralové a
Rozvoj stezek pro chodce a cyklisty. Jediny programovy bali¢ek s vyrazné nizim hodnocenim je
Cykloturistické stezky a trasy.
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Graf 6 Vyhodnoceni projektﬂ v oblasti Rozvoj cyklistické dopravy

Rozvoj cyklistické dopravy

Segregovana opatfeni pro
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PRUMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bod(i, max. 40 bodii)

Zdroj: AFRY CZ

Rozvoj komunikaéni sité

Do hodnoceni byly zafazeny 3 programové balicky — Nové mistni komunikace, PFelozky
silnic 11. a I11. tFid a Zklidnéni dopravy v obytnych €¢astech mésta. Déale bylo hodnoceni
nasledujicich 8 samostatnych projektii:

e Jizni propojeni,

e Jizni spojka,

e Kuklensky podjezd,

e Mileta — napojeni kfizovatky Mileta na FNHK,

e Nova Zelena,

e Rekonstrukce ulice Bfezhradska,

e Severni tangenta,

e Ulice Koutnikova rozsifeni na 4pruh véetné nadjezdu.

S pomérné vyraznym naskokem hodnotitelé za nepfinosnéjsi povazuji Jizni propojeni,
nasledované Severni tangentou a rekonstrukci kFfizovatky Mileta. Jako nejméné pfinosné
byly shledany rozsifeni ulice Koutnikova a projekt Nova Zelena. U této dvojice projektl je
vhodné zvazit takové Gpravy, aby byly pfinosnéjsi i z pohledu uzivateld jinych dopravnich médu
nez individualni automobilové dopravy.
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Graf 7 Vyhodnoceni projektﬁ v oblasti Rozvoj komunikacni sité

Rozvoj komunikaéni sité

Zklidnéni dopravy v obytnych.. mE . 7.67
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PRUMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bod{i, max. 40 bodt)

Zdroj: AFRY CZ

Integrovany dopravni systém

V této oblasti byly hodnoceny dva programové balicky — DoplRovani zastavek MHD v Gzemi

a Opatfeni pro MHD a 6 samostatnych projekt@:

e Modernizace trati Hradec Kralové — Chlumec nad Cidlinou,
¢ Modernizace trati Hradec Kralové — Opatovice nad Labem,
¢ Modernizace tratového Useku Hradec Kralové — Jaromér,

e Modernizace Zelezni¢ni trati Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici,

e Prodlouzeni trolejbusové linky v Placicich a nova trolejbusova ménirna,

e Vysokorychlostni zelezni¢ni trat Praha — Hradec Kralové — Wroctaw.

Nejpfiznivéjsiho hodnoceni dosahla Vysokorychlostni trat Praha — Hradec Kralové —
Wroctaw, nasledovaly Modernizace trati ve sméru Opatovice nad Labem a Tynisté nad
Orlici. Nejméné& bodl ziskaly Dopliovani zastdvek MHD v Gzemi a Prodlouzeni

trolejbusové linky v Placicich.
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Graf 8 Vyhodnoceni projektl v oblasti Integrovany dopravni systém

Vysokorychlostni zelezniénf trat
VRT Praha — Hradec Kralové...
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- Tyniét& n/O.
Modernizace tratového useku
Hradec Kralové (mimo) -...

Modernizace trati Hradec
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Modernizace trati HK - Chlumec
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Doplfiovani zastavek MHD v
tzemi

Integrovany dopravni system

I 25..20
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Zdroj: AFRY CZ

PRUMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bod(i, max. 40 bodii)

Vodni a leteck& doprava

V této oblasti se hodnotily pouze dva programové balicky — Vodni doprava a Infrastruktura

letisté.

Programovy bali¢ek Vodni doprava ziskal vy$si hodnoceni nez programovy bali¢ek Infrastruktura

letiste.

Graf 9 Vyhodnoceni projektﬁ v oblasti Vodni a leteck& doprava

Vodni doprava

Infrastruktura letisté

Vodni a letecka doprava

_ 8.00

0.00 1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 6.00 7.00 8.00 9.00

Zdroj: AFRY CZ

Doprava v klidu

PROMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 boddi, max. 40 bodi)

V této oblasti byly hodnoceny 4 programové balicky — Organizace dopravy v klidu, Parkovaci
domy v HK, Parkovisté a Parkovisté P+R a dale 3 samostatné projekty:

e Parkovaci dim pro auta u FNHK,

e Parkovaci dim TJ Sokol,

o 63 &)

Pojedte v tom s nami. 67




Oj HRADEC JEDE...

méstsky plan mobility

e Velké nameésti — podzemni parking.

NejpFiznivéjsiho hodnoceni dosahly programové balicky Parkovisté P+R a jen s mirnou ztratou
Organizace dopravy Vv klidu. Ostatni projekty ziskaly jen velmi malo pfiznivé, nebo dokonce
nepFiznivé hodnoceni. Zaporného bodového hodnoceni, tedy hodnoceni nedoporucujicino
realizaci, dosahly viechny 3 samostatné projekty, pficemz projekt Velké nameésti — podzemni
parking ziskal nejhorsi hodnoceni ze vSech projektfl. Pro dosazeni efektivity udrzitelné mobility
tak bude potfeba bud’ tyto projekty vypustit ze zasobniku projekt, nebo je upravit tak, aby byly
priznivéjsi i pro udrzitelné druhy dopravy (napfiklad funkce parkovisté jako P+R apod.)

Graf 10 Vyhodnoceni projektl v oblasti Doprava v klidu

Doprava v klidu

Velké namésti - podzemni parking -6.40 I
Parkovisté P+R I 17.33
Parkovi&ts N 1.33
Parkovaci diim TJ Sokol -3.25 I
Parkovaci dim pro auta u FNHK -1.00 I
Parkovaci domy v HK H o.50
Organizace dopravy v klidu . 16,67
-10.00 -5.00 0.00 5.00 10.00 15.00 20.00

PRUMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bod{i, max. 40 bodii)

Zdroj: AFRY CZ

Rizeni a regulace dopravy

V této oblasti byly hodnoceny pouze dva programové balicky — DoplRovani zastavek MHD
v Uzemi a Organizace dopravy.

Oba programové bali¢cky dosahly totozného hodnoceni.

Graf 11 Vyhodnoceni projektd v oblasti Rizeni a regulace dopravy

Rizeni a regulace dopravy

Organizace dopravy 10.33

Gzemi 10.33
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PROMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bod{i, max. 40 bodii)
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Zdroj: AFRY CZ

Zasobovani mésta

V této oblasti byl hodnocen jeden samostatny projekt — Revize systému tzv. €asovych
zasobovacich oken a jeden programovy balicek — Mékka opatfeni.

Hodnotitelé jako pfinosnéjsi vyhodnotili programovy balicek Mékka opatreni.

Graf 12 Vyhodnoceni projektl v oblasti Zasobovani mésta

Zasobovani mésta

Revize systému tzv. ¢asovych
ZéscbOVECiCh cken _ Gloo

Ve opatien _ 380
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PRUOMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bod{i, max. 40 bodii)

Zdroj: AFRY CZ

Kampané udrzitelné mobility

V této oblasti byly hodnoceny tfi samostatné projekty — Kampan Bezpecné cesty do 3koly,
Kampan zaméFena na bezpeéné zamykani kol a Markentingova podpora a zlepseni
informovanosti cestujicich ve vefejné dopravé.

Hodnotitelé nejvice bod{ udélili kampani Bezpe¢né cesty do §kol, nejméné bodl ziskala Kampari
zaméfena na bezpecné zamykani kol.

Graf 13 Vyhodnoceni projektl v oblasti Kampané udrzitelné mobility

Kampané udrzitelné mobility

Marketingova podpora a
cestujicich ve vefejné dopravé
Kampari zaméfena na
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Skoly 23.50
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|
ﬁﬁ (‘%\é‘) [.-] & ® Pojedte v tom s nami. 69




} HRADEC JEDE...

méstsky plan mobility

Zdroj: AFRY CZ

Meéstska sprava dopravy

V této oblasti byly hodnoceny dva samostatné projekty — VytvoFeni pozice koordinatora
mobility na MmHK a Zajisténi pravidelné aktualizace PUM.

Jako prinosnéjsi hodnotitelé oznacili Vytvoreni pozice koordinatora mobility na MmHK.

Graf 14 Vyhodnoceni projektl v oblasti M&stska sprava dopravy

Méstska sprava dopravy

Zajistén| pravidelné aktualizace

Vytvofeni pozice koordinatora

0.00 2.00 4.00 6.00 8.00 10.00 12.00 14.00 16.00 18.00

PROMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bod{i, max. 40 bodii)
Zdroj: AFRY CZ

5.3 CBA analyza

Analyza nékladi a pFinosd byla provedena pro trojici nejvyznamnéjsich projektd dopravni
infrastruktury. Pro ziskani uvedenych veli¢in byl vyuZit zpracovany dopravni model, kde pro
navrhovy horizont 2040 byly jako dokoncené oznaceny viechny stavby ze zasobniku projektﬁ,
vyjma posuzované stavby. Rozdil mezi hodnotami z kompletniho dopravniho modelu a
hodnotami z motelu s vypusténim posuzované stavby pak predstavuje dﬂsledky, které by
nerealizace této stavby znamenala pro dopravu po meéste.

Tato analyza ve zjednodusené podobé byla provedena u té&chto projektQ:

e Jizni spojka,

e Jizni propojeni,

= Severni tangenta.
CBA analyza prokazala, Zze vzhledem k delSi trase (danou vyvedenim mimo zastavbu) dojde
k celkovému narlstu poétu ujetych kilometrl vozidel, avdak dojde k vyznamné &asové Uspore.
Rovnéz dojde k vyraznému poklesu intenzity v soubéznych ulicich v zastavéné oblasti mésta.

Podrobnéjsi Udaje dolozené vypoclty z dopravniho modelu jsou uvedeny v pfiloze ¢. 6 —
Matematicky dopravni model — névrh.
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6 SHRNUTI NAVRHOVE CASTI

Plan mobility je stfednédobym strategickym planem, ktery je vytvoren k uspokojeni potfeb
mobility lidi a podnikd ve méstech, jejich okoli a k zajisténi lepsi kvality Zivota. Vychazi z
existujicich postupd planovani, regulaénich ramcl a patfi¢nou pozornost vénuje integraci,
participaci a zasadam evaluace. Politiky a opatfeni definované v Planu mobility pokryvaji vdechny
zpUsoby a formy dopravy v celé méstské aglomeraci, véetné& dopravy vefejné a soukromé, osobni
a nakladni, motorové i nemotorové a dopravy v klidu — parkovani. Dopravni planovani neni
novinkou, ale vétSinou se jednotlivé dokumenty vénovaly jednomu druhu dopravy. Plan
udrzitelné mobility je z tohoto hlediska trochu dale. Jsou do né€j prevzaty informace
z pokladovych materiald za jednotlivé druhy dopravy a jsou vyhodnoceny s ohledem na
vzajemné ovlivnéni navrhl a jejich vzajemnou synergii pro udrzitelnou mobilitu. Je to novy
pristup k projednani strategii, ale i jednotlivych staveb s obCany mésta. V porovnani s tradi¢nimi
dopravnimi plany, které se d¢asto zaméfuji na fedeni problém v dopravé vystavbou
a rozsifovanim dopravni infrastruktury, Plan mobility klade dlraz na kvalitu Zivota, kvalitu
vefejného prostoru a opatfeni na podporu vefejné dopravy, chlize a jizdy na kole.

Jednim z hlavnich cild Planu mobility je zlepeni Zivotniho prostfedi na Gzemi mésta. K tomu
jsou navrZena opatfeni pro snizeni automobilové dopravy, omezeni nakladni dopravy mimo
nutné koridory, ale také pokracCovani procesu reorganizace meéstské hromadné dopravy. Ke
snizeni negativnich vlivl automobilové dopravy jsou v tomto materialu podporovany alternativni
zdroje pohonu vozidel a sdileni vozidel (carsharing a carpooling). Pfedevsim je to pak podpora
rozvoje verejné hromadné dopravy, pési a cyklistické dopravy, které tvofi médy udrzitelné
dopravy.

Plan mobility je zasadnim dokumentem, ktery musi byt zpracovan, nebot v tomto
programovacim obdobi Evropské unie je zpracovani Planu mobility nutnou podminkou pro ziskani
prostfedk( z EU v oblasti méstské dopravy.

Vize Planu mobility navazuje na ,Zasady dopravni politiky mésta Hradec Kralové 2019+
a reflektuje aktualni poznatky z analytické faze Planu mobility. Hlavni mySlenky této vize prebira
Aktivni scénar dalsiho rozvoje mobility v Hradci Kralové, ktery uplatfiuje kombinaci rlznych typd
opatieni, od investic do infrastruktury az po zapojeni vefejnosti do planovani dopravy.

Prostiednictvim Aktivniho scénafe dostava navrhova Cast svﬁj konkrétni obsah, ktery je sledovan
v podrobnosti jednotlivych projektl v Zasobniku projektd — zivé &asti planu, kterd je pribézné
aktualizovana a doplfiovana tak, aby realizaci konkrétnich projektl sméfovala k naplnéni vize
vytyCené na samotném pocatku.

Akéni plan &erpa ze Zasobniku projektd a urduje priority k pFipravé a realizaci opatieni na Gzemi
mésta Hradec Kralové pro navrhové obdobi roku 2030, vcetné vycisleni jejich investi¢ni
narocnosti. Opatfeni, infrastrukturni i tzv. mékka jsou zde vyhodnocena z hlediska jejich Gcinku
na dosazeni cild stanovenych vizi Planu mobility.

Problematika méstské mobility je natolik obsahlé téma, které v sobé zahrnuje znalosti
z dopravniho inzenyrstvi, Gzemniho planovani, zivotniho prostredi, ekonomiky atd. Uvadéni vize
a cilt Planu mobility do praxe a jeho dalsi aktualizace bude velmi narocnou cinnosti, které by se
mél zodpovédny pracovnik (nejlépe kmenovy zaméstnanec magistratu meésta) — tzv. koordinator
mobility vénovat na plny Gvazek.
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7 FAZE D: PROCES SEA

Proces SEA byl zahajen zpracovanim a naslednym predloZzenim Oznameni koncepce dle zakona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi, v platném znéni, v rozsahu podle pfilohy
¢. 7. Ucelem posuzovani je také to, aby zpracovatel SEA poskytl pfedkladateli koncepce podporu
pti zohledfiovani environmentalnich hledisek v ramci pfipravy navrhu koncepce v podobé& navrhd
Gprav Ci doplnéni textu koncepce.

Krajsky GFad obdrzel k oznameni koncepce vyjadieni od celkem péti subjektl, pfitemz C&tyfi
vyjadreni byly bez zasadnich pfipominek. Nasledné stanovil Krajsky Grad Kralovéhradeckého
kraje zjistovaci fizeni se zavérem (&.j. KUKHK—34542/7P/2021), 7e koncepce muize mit
vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a proto je nezbytné provést jeji posouzeni z hlediska vlivi na
Zivotni prostiedi (nezbytnou soulasti vyhodnoceni je také posouzeni vlivi na vefejné zdravi).
Vyhodnoceni musi byt zpracovano v ramci zakladnich pozadavkd danych zakonem o posuzovani
vlivQ a zaroveni se zamé&fenim na konkrétni pozadavky vyplyvajici ze zjistovaciho fizeni.

7.1.1 Zaveéry posuzovani

Cile Planu udrzitelné mobility Hradce Kralové a okoli jsou prevazné v souladu s principy
udrzitelného rozvoje. Jde o vytvoreni podminek pro uspokojeni potfeb mobility obyvatel i firem
ve mésté a jeho okoli a pfispét ke zlepseni kvality Zivota a mély by pfispivat ke sniZzeni zatizeni
Zivotniho prostredi.

Z hlediska automobilové dopravy se jedna o snahu snizit pocet automobild v centru mésta,
zvydeni bezpelnosti v dopravé, zlepseni navaznosti rdznych druhl dopravy (P+R, B+R),
respektive o podporu verejné dopravy.

Opatfeni z oblasti navrhu Bezpeclnost a zklidiovani dopravy a Kampané udrzitelné mobility
budou mit nepfimé pozitivni vlivy na kvalitu ovzdusi, klima a vefejné zdravi.

PUM HK je spojen i s nékterymi negativnimi vlivy, tyto vlivy jsou vSak prevazné kratkodobé tj.
pfi vystavb& nékterych konkrétnich projektd. Stavebni prace mohou mit negativni vliv na
vefejného zdravi, predevdim v dlsledku hlukové zatéze a emisi znelistujicich latek do ovzdusi.
Konkrétni mira ovlivnéni bude zaviset na poctu a typu stavebnich mechanizm{ nasazenych na
stavenisti, na dopravnich zatézich na pfijezdovych komunikacich a na vzdalenosti obytné a
rekreacni zastavby od stavenisté. Lze pfedpokladat také vlivy na pfirodu a krajinu.

Pfeshrani¢ni vlivy koncepce vzhledem ke konkrétnim projektflm nelze predpokladat jako
vyznamné.

7.1.2 Stanovisko a pozadavky

Krajsky afad Kralovéhradeckého kraje vydal (C.j. KUKHK—19322/7P/2023) ze dne 24.7.2023
Souhlasné stanovisko k navrhu koncepce.

Stanovisko ve svém zavéru uvadi prevazné dlouhodoby pozitivni vliv navrhu koncepce PUM HK
s kratkodobymi negativnimi vlivy napf. pfi vystavbé. Pfevazna vétsina cild PUM HK je v souladu
s cili ochrany Zivotniho prostiedi a implementace koncepce by tak méla vést ke snizeni zatizeni
Zivotniho prostredi v zajmovém Gzemi.

Kompletni zprava SEA je uvedena v samostatné pfiloze €. 7.
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8 AKCNI PLAN

8.1 Tvorba ak¢niho planu

Cilem akc¢niho planu je podporit napliovani (implementaci) schvaleného planu mobility. Akéni plan je sestaven do roku 2030 a je uveden
v samostatné pfiloze &. 2. Vychazi ze zakladnich tdajt uvedenych v Zasobniku projektl (Pfiloha ¢asti C — Navrh koncepce) a upfesfiuje je
do podoby konkrétnich finan¢nich ¢astek alokovanych pro Iéta 2023 — 2030.

Projekty jsou rozdé&leny do 14 Oblasti navrhu a dale pro snazéi identifikaci objemu investic také do programovych bali¢ky.

Tabulka 7 RozloZeni investi¢nich prostiedkd statutarniho mésta Hradec Kralové podle programovych bali¢kl

Celkova

investice 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Programovy baliéek [Ké] [Ké] [Ké] [Ké] [Ké] [Ké] [K€] [K€] [K€]
Bezbariérové trasy 2 000 000 1 000 000 1 000 000
Bezpelné prechody a prejezdy 5 500 000 55 000 2 145 000 3 300 000
Citylogistika 500 000 500 000
Cykloobousmérka 800 000 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000
Doplfiovani zastavek MHD v
uzemi 12 600 000 400 000 2 200 000 6 000 000 2 000 000 2 000 000
Infrastruktura letisté 600 743 037 | 11 764 199 117 641 987 | 183 442 288 9 262 898 278 631 665
Integracni opatieni pro
cyklisty 250 000 250 000
Mékka opatreni 1 270 000 120 000 250 000 200 000 150 000 100 000 250 000 100 000 100 000
Nové mistni komunikace 32 500 000 30 000 000 500 000 2 000 000
Obnova zelené 77 000 000 71 000 000 6 000 000
Odstranéni bariér v Gzemi 8 000 000 1 000 000 1 000 000 1 000 000 1 000 000 1 000 000 1 000 000 1 000 000 1 000 000
Opravy MK 30 250 000 250 000 5 000 000 5 000 000 5 000 000 5 000 000 5 000 000 5 000 000
Organizace dopravy 11 700 000 500 000 5 000 000 6 000 000 200 000
Organizace dopravy v klidu 25 100 000 1 000 000 | 15 500 000 600 000 8 000 000
Parkovi$té P+R 2 500 000 350 000 2 150 000
Preference VHD 500 000 500 000
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Rekonstrukce kfizovatek 49 013 770 1113770 5 500 000 | 41 700 000 700 000
Rekonstrukce mistnich
komunikaci 156 285696 | 10400 000| 29 415000| 30000001| 20000000| 65510695 960 000
Sdilena mobilita 150 000 150 000
Segregovana opatieni pro
cyklisty 152 374 364 7800000| 19700000| 13164 364| 65560000| 15750 000| 20 400 000 10 000 000
Zklidnéni dopravy 10 000 000 250 000 4 750 000 250 000 4 750 000
Tabulka 8 Samostatné projekty statutarnino meésta Hradec Kralové nezafazené do programovych bali¢kl
Celkova
investice 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Samostatné projekty [K€E] [KE] [KE] [KE] [KE] [KE] [KE] [KE] [KE]
Bene3ova tfida 2.-5. etapa -
regenerace tridy 650 000 000 325 000 000 325 000 000
Bezplatné délnice D11 a D35
Plotisté - Opatovice 100 000 100 000
Firemni plan mobility FNHK 1 050 000 1 050 000
Kampan zaméfena na
bezpecné zamykani kol 100 000 50 000 50 000
Navrh budouci kategorizace
silnic v FeSeném Gzemi PUM 0
Paterni cyklistické trasy mésta
HK 500 000 500 000
Rekonstrukce kfizovatky U
Soudu 3 250 000 250 000 1 500 000 1 500 000

Rekonstrukce prestupniho
uzlu u zst. Hradec Kralové —
Slezské Predmésti 55 000 000 55 000 000

Rekonstrukce tfidy Karla IV. 6 000 000 230 000 1 770 000 2 000 000 2 000 000

U Grandu - Modernizace
prestupniho uzlu MHD ,,U
Grandu“ 2 912 000 750 000 2 162 000

Ulice PospiSilova a tf. SNP 300 000 300 000

Ulice Prazska tfida 69 450 000 4 000 000| 60 000 000 2 450 000 3 000 000

Ulice Vazni 4 000 000 500 000 1 500 000 2 000 000
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Uprava infrastruktury
navazujici na most Svinary

10 000 000 10 000 000

Velké nameésti,
Kralové - rekonstrukce

Hradec
187 310 438

62 436 813

62 436 813

62 436 812

MmHK

Vytvoreni pozice
koordinatora mobility na

105 000 105 000

Pracovni skupina PUM HK rozdélila projekty v Akénim planu z hlediska Casovych horizontd do 5 kategorii:

1. Znamé projekty v urcitém stupni projektové pripravy s pfidélenym rozpoctem na realizaci.

2. Rozpracované projekty s pokrocilou pFipravou, u kterych je termin realizace zavisly na dal3ich faktorech jako je vykup pozemkd apod.

Cilem je zahjeni jejich realizace do roku 2030.
3. Projekty se znamou podobou, ale zatim v nizkém stadiu pripravy. Cilem je realizace po roce 2030.
4. Nové podnéty z PUM HK, kde je k dispozici jen zakladni popis. Cilem je zacit projektovou pripravu do roku 2030.
5. Projekty nezarazené do Ak¢niho planu.

Tabulka 9 Kategorie v akénim planu
Cilovy . -
Kategorie Stav opatfeni Rozpocet Harmonogram | stav do NELEEL ’T“eSta
sledované v AP
roku 2030
1 | Pokrocila priprava, oCekava se brzka realizace Znamy Znamy Dokonceni questlcnl
realizace naklady
v . D v s . o v xr ] L . Zahajeni Investicni
2 | UrcCity stupen pripravenosti, Ceka se na vykup pozemku nebo prideleni financi | Znamy Odhadovany realizace néklady
Y . . . L v v . L Dokonceni v
3 | Predanéa studie, projektova priprava do urcitého stupne Odhadovany Neznamy oFipravy Priprava
T . . , . . . L . Zahajeni v
4 | Existuje vice variant nebo jen zakladni mysSlenka bez studie Neznamy Neznamy pFipravy Priprava
5 | Projekty v navrhu planu mobility, ale nejsou rozvijeny Neznamy Neznamy Eﬁral’?)ravy Bez narokd
.?H /?«‘:\ 5 uH Pojedte v tom s nami. 75
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Investi¢ni ¢astky jsou podrobné& uvedeny ke kategoriim 1 a 2, u dalsich projektd budou ¢astky
postupné doplfiovany v zavislosti na stavu pfipravenosti. Kategorie 5 neni v seznamu projektd
Akéniho planu uvedena, slouzi k pracovnim Géeldm.

Projekty v Akénim planu PUM HK je potfeba také reflektovat v akénim planu strategického planu

mésta.

AkEni plan bude poskytnuty Kralovéhradeckému kraji, ktery by ho mél vzit alespon na védomi a
v praxi k nému pfihlizet ve svych rozhodnutich tykajicich se oblasti dopravy a dopravni

infrastruktury kraje.

Akénivplén bude zaroven poskytnuty Ministerstvu dopravy CR a pfislusnym statnim organizacim
(SZ, RSD) s zadosti, aby akéni plan zohlednovali pFi planovani, pfipravé a realizaci svych investic.

Graf 15 Rozlozeni investi¢nich prostifedkl podle investorl v obdobi 2023 - 2030

Zdroj: AFRY CZ

DpmHK
RSD
SMHK

Sz

US KHK

Nize uvedena tabulka uvadi rozdéleni investi¢nich prostfedk{ do stavajici infrastruktury a rozvoje
statutarnino mésta Hradce Kralové.

Tabulka 10  RozloZeni investi¢nich prostiedkd SMHK

Druh Pocet opatfeni Celkové naklady mésta [KE]
_ Stavajici 42 690 308 390
infrastruktura
Rozvoj mésta 41 4142 217 195
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8.2 Monitoring a hodnoceni

Pro kvantifikaci naplfiovani Planu udrzitelné mobility je potfeba ke stanovenym cilim ur¢it
prislusné indikatory, které se budou v pravidelném intervalu vyhodnocovat.

Specifické cile a k nim i doporucené indikatory byly jiZ zpracovany ve fazi C - Navrh koncepce.
Tyto cile, doporuéené indikatory, zpUsob zjistovani indikatoru, zodpovédny subjekt za naplfiovani
indikatoru a frekvenci vyhodnocovani piehledné zobrazuje Tabulka 11

Postup monitoringu je navrzen takovy, e zodpovédné subjekty budou priibé&zné sbirat hodnoty
jednotlivych indikatorl, a ty bude shromazdovat koordinator mobility, at uz konkrétni osoba &i
Utvar na Magistratu mésta Hradec Kralové. V pfipadech, kdy se zjisténé hodnoty nebudou blizit
navrzenym hodnotam v jednotlivych etapach (2025, 2027) ¢i cilové hodnoté po realizaci akéniho
planu (2030), bude analyzovano z jakych dlvodl nebyl indikator spIn&n a navrzena opatfeni
k jeho splnéni v nasledujicim obdobi. Dojde-li od schvaleni planu ke zméné objektivnich
okolnosti, je mozné etapové hodnoty indikatord upravit.

Navrh na pfipadnou zménu indikatorl bude nutné projednat se zastupci dotéenych odborl
magistratu mésta a nasledné provést prezentaci ob&antim. Pro projednani zmén indikatord bude
vhodné nominovat fidici skupinu z fad odbornikl a zéstupcfl magistratu, s kterou budou
jednotlivé zmény konzultovany a nasledné budou prezentovany i vefejnosti. Soucasti tohoto
materialu bude odtvodnéni zmény, ktera je predkladana. Po ukon&eni tohoto procesu budou do
aktualizované verze indikatory upraveny a bude dale sledovano jejich pIinéni. To vie by mél fidit
koordinator mobility.

Indikatory byly sjednoceny s dal$imi strategickymi dokumenty mésta v oblasti strategie vSech
druhd dopravy.
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Tabulka 11  Strategické a specifické cile
1 Snizeni negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostfedi
o &islo . jak se indikator | kdo za n&j bude| 12k ¢€astose | Zadouci trend
specifické cile L indikator o y bude
indikatoru bude zjiStovat zodpovidat
vyhodnocovat
Shizeni |nvter'12|t ,zbytrTe dvopravy Intenzita individualni | 10-20 profilﬁ, které Klesajici
v zastaveném Uzemi mesta + o v 1x za 5 let - roky
Y 1-1 automobilové dopravy sCitd RSD (CSD), OHA a ORM
Dostavba komunikacni site - e - vips 05/00
- Do P na 10-20 profilech pripadne vyuziti IDS
mimo zastaveéné Uzemi mesta
Intenzita nakladni 10-20 profilﬁ, které 1x 7a 5 let - rok Klesajici
1-2 dopravy na 10-20 s&ita RSD (CSD), OHA a ORM 05/00 y
profilech pfipadné vyuziti IDS
Plocha Uzemi s emisni mapy - Klesajici
Snizeni znecisténi ovzdusi a 1-3 prekrocenym imisnim aktualizace na ORM / OHA / OFP 1x za 5 let - roky
hlukové zatéze limitem (v km?) pro zakladé dopravniho 05/00
PM2,5 modelu
p : Klesaiicl
Plocha Hot spots ze ha:llirl?z;llliezgzpr{a 1x za 5 let - roky e
1-4 S|In_|cn_| dopravy zékladé dopravniho ORM / OHA / OZP 05/00
priority 1 a Il
modelu
Preference vozidel s PocCet bezemisnich Rostouci
alternatlv[um pvoho’rjervn 1.5 vozidel urcenych pro DPMHK oM 4 2-3 roky
provozovanych prevazne ve MHD ve vozovem
mésté parku DPmHK
Pocet zasilek Rostouci
dorucenych
Optimalizace zasobovani mésta nemotorovymi dotaz na
. . 1-6 Py provozovatele ORM a 2-3 roky
- citylogistika dopravnimi Y . .
M v dorucovacich sluzeb
prostredky (napr.
cargo-koly)

f 5 65 2
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2 Zvyseni bezpecnosti v dopraveé

. . S kdo za néj jak ¢asto se Zadouci trend
e L Cislo L jak se indikator
specifické cile Lo, indikator o bude bude
indikatoru bude zjistovat .
zodpovidat vyhodnocovat
Pocet realizovanych Rostouci
Identifikace a odstranéni projektl na zakladé evidence v ramci ORM
dopravni zavad komunikacni 2-1 vypracovanych OHA a ORM 1x za 5 let
ce v v . ..o a OHA
site bezpecnostnich auditu
a inspekci
ZlepSeni kvality ve,rejnych 2.9 Délka os zkllldne,nych pasport pqzemrnch oM 4 2-3 roky Rostouci
prostranstvi komunikaci komunikaci
Polet chodcl a o . Rostouci
cyklistd prochazejicich | Pruzkum verejnych
2-3 YKUIStU p el prostranstvi, moznost ORM a OHA 4 2-3 roky
v urceném verejném e
o vyuziti Cidel
prostoru - 5 profilu
. . ¢ Y N Klesajici
Snizeni po¢tu a nasledkd 2.4 ug;;iti;l;m:gsgzshza Policie CR ORM 5 2-3 rok esayict
dopravnich nehod - Vize 0 rc?k https://nehody.cdv.cz/ 4
Pocet téZce zranénych L Klesajici
oy S o Policie CR .
2-5 ucastnlkuré)liovozu za https://nehody.cdv.cz/ ORM 4 2-3 roky
Pocet hlasenych Klesajici
Zvyseni pocitu b(_e’zpl)ecnostl pro 2.6 incidentu v!s vozidlech DPMHK ORM & 2-3 roky
cestujici hromadné dopravy
(MHD, VHD)
2.7 Prumernk//l:_'/eDk vozidel DPMHK ORM 4 2-3 roky Klesajici
o v - P -y s
Zavedeni modernich Fidicich Prumerny (,:estovnl cas DPmMHK - dataz z . Klesajicl
) 2-8 na vybranych relacich . ORM a 2-3 roky
systému nového OIS
MHD
L - Pocet déti/lidi, které - Rostouci
Dopravnlvvych,ova pro vSechny 2.9 roéné projdou kurzem MP HK/BESIP / Seniofi ORM 4 2-3 roky
vekové skupiny HK
BESIP
Pocet skol zapojenych Rostouci
2-10 do kampané bezpecné MP HK /0S ORM 4 2-3 roky
cesty do Skol
gy %o Délka segregovanych Rostouci
VRN [BEAESEEED GES B 2-11 stezek pro chodce a pasport stezek OHA a 2-3 roky
nemotorovou dopravu cyklisty
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3 Zlepseni dostupnosti mésta udrzitelnymi dopravnimi mody
& - e A kdo za néj jak ¢asto se Zadouci trend
specifické cile _ tislo indikator jak se indikator bude bude
indikatoru bude zjistovat zodpovidat vyhodnocovat
Podil cest jednotlivych Rostouci
dopravnich médd -
Zvyseni podilu cest (modal |nd|V|du§In|’
split) udrzitelnymi druhy 3-1 automobllsz_e . Cileny prizkum ORM Ixza 5 let - roky
dopravy dopravy/ver(,ejne 05/00
hromadné
dopravy/cyklistické
dopravy/pési dopravy
Provazanost verejné dopravy s v Pqée'g . Rostouci
ostatnimi médy dopravy - 3-2 Predplatltglu/delku ] DPmMHK ORM a 2-3 roky
multimodalni cesty predplacep){ch obdobi
v mesicich
Primé&rny cestovni ¢as Klesajici
Preferovani verejné dopravy na urcenych trasach
(vCetné MHD) a rozvoj 3-3 meziméstské OREDO KHK OD a OHA a 2-3 roky
Zeleznicni dopravy hromadné dopravy -
IREDO
Prdmérny cestovni ¢as Klesajici
3-4 Zelezni¢ni dopravy ve OREDO + SZ KHK OD a OHA a 2-3 roky
vybranych relacich
Podpora chlize a dopravy na 3.5 ch':gt parll<ova}cich OHA+OM+TSHK OHA 4 2-3 roky Rostouci
kole stani pro jizdni kola
Pocet uzivatell sluzeb Rostouci
bikesharingu a dalSich | dotaz na provozovatele .
3-6 podobnych sdilenych sluzby OHA a2-3 roky
prostfedkd
Pocet Rostouci
Zavet;lenl mte}grovanehtv) 5 3.7 vpredplatltglu/delku ) OREDO KHK OD a OHA & 2-3 roky
dopravniho systému ve meste predplacenych obdobi
v mésicich
Pocet prodanycp Rostouci
3-8 |Jééd;écg|gg:ﬁﬂu\, OREDO + DPmHK | KHK OD a OHA & 2-3 roky
MHD HK
ZlepSeni dostupnosti mésta pro Pocet zastavek s Rostouci
osoby se snizenou schopnosti 3-9 elektronickymi DPmMHK ORM a 2-3 roky

informacnimi tabulemi

pohybu a orientace
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4  Zefektivnéni planovani rozvoje mobility

e Cislo N jak se indikator bude | kdo za n&j bude | jak €asto se bude | Zadouci trend
specifické cile o indikator .
indikatoru zjiStovat zodpovidat vyhodnocovat
Vyvazené strategické a tzemni Pocet obyvatel s Rostouci
yva  Strateg . 4-1 trvalym bydlistém v statisticky Grad ORM a 2-3 roky
planovani mesta a regionu NN
Hradci Krélové
Fmancnlludrznelpost 4-2 PodU sekt}oru dopr:ilvy OHK rozpodet ORM a OE 4 2-3 roky Konstantni
dopravniho systému v mestském rozpoctu
Pocet dokoncenych - Rostouci
Podpora tvorby plan mobility firemnich planQ dotaz na Skoly a <
J 4-3 e ) nejvetsi OS a ORM a 2-3 roky
pro zamestnavatele mobility/Skolnich M
P o zamestnavatele
planu mobility
Efektivni a mot_l\{acn| parkovaci 4-4 Pocet regu’Iovan,ych Spravce pa}rkovacmo oM & 2-3 roky Rostouci
politika parkovacich mist systému
Zapojovani verejnosti do Rozpocet na kampané Rostouci
dopravniho planovani, 4-5 na podporu VHD, IDS, OE ORM, OREDO + a 2-3 roky
o v, DPmMHK
otevrena data cyklo, pési dopravy

f 5 65 2
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Nasledujici tabulky uvadi k jednotlivym indikatorim vstupni hodnoty (pro rok 2022 nebo
indikatory Casto skladaji z nékolika dil¢ich indikatord, jsou uvedeny v logicky usporadanych
tabulkéach.

8.2.1 Strategicky cil 1: Snizeni negativnich vlivQ dopravy na Zivotni prostiedi

Indikator 1-1: Intenzita individualni automobilové dopravy na 10-20 profilech

Indikator 1-2: Intenzita nakladni dopravy na 10-20 profilech

Oba tyto indikatory budou zjistovany na zakladé Celostatniho scitani dopravy, konaného jednou
za 5 let. Z tohoto divodu predstavuje vychozi hodnota rok 2020 a etapovy cil pro rok 2027
totozny s cilem pro rok 2025. Pro zjednodus$eni principu vypoctu je pro vyhodnoceni indikatoru
1-2 uvazovana polozka CSD , Tézka motorova vozidla celkem®, tj. v€etné& autobusl a traktory.
Lze vyuZit také dat z detektorl zFizenych v ramci Inteligentniho dopravniho systému, coZ umozni
Casté€jsi vyhodnoceni intenzit.

I kdyZ z logiky povahy indikatorl vyplyva, ze by na zvolenych profilech mélo byt cilem snizeni
intenzit dopravy, je tfeba pocitat s tim, Ze v roce 2030 jesté nebudou dokonceny vsechny
potiebné stavby pro odklon zbytné dopravy, a navic mlze dojit ke zhorSeni vlivem rozvoje
mésta.

Tabulka 12  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 1-1 [intenzity v RPDI]

Profil 2020 2025 2027 2030

Strelecka - mezi Karla IV. a GoCarovou 20 150 20 000 20 000 19 000
Sokolska - most U Soutoku 26 391 26 000 26 000 24 000
Pilnackova - zast. Simkovy Sady 18 852 19 000 19 000 18 000
GocarlQv okruh - Orlicky most 24 534 25 000 25 000 24 000
Koutnikova - CSPH Benzina 21 005 22 000 22 000 21 000

(zast. Nadjezd)

Jana Cerného - veterina 7 007 7 000 7 000 6 000
Pouchovska - zast. Dopravni podnik 7 591 8 000 8 000 7 000
Vita Nejedlého - u CSPH Shell 24 676 24 000 24 000 22 000
Uprkova - u Z$ 4242 4 000 4 000 3800

Brnénska - zast. Futurum 18 061 18 000 18 000 17 000
Zborovska - zast. Univerzita obrany 10 287 10 000 10 000 9 000
RasSinova — u ulice Veverkova 23 843 24 000 24 000 23 000

Zdroj: CSD a AFRY CZ.
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Tabulka 13 Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 1-2 [intenzity v RPDI]

Profil 2020 2025 2027 2030

Strelecka - mezi Karla 1V. a Gocarovou 1081 1 000 1 000 900
Sokolska - most U Soutoku 4 440 4 200 4 200 4 000
PilnaCkova - zast. Simkovy Sady 4 799 4 500 4 500 4 200
Godartv okruh - Orlicky most 6 883 6 700 6 700 6 400
Koutnikova - CSPH Benzina 5061 5 000 5 000 4 800

(zast. Nadjezd)

Jana Cerného - veterina 618 600 600 550
Pouchovska - zast. Dopravni podnik 1861 1 800 1 800 1 600
Vita Nejedlého - u CSPH Shell 5204 5 000 5 000 4 800
Uprkova - u ZS 341 300 300 250
Brnénska - zast. Futurum 4 494 4 400 4 400 4 200
Zborovska - zast. Univerzita obrany 781 700 700 650
RaSinova — u ulice Veverkova 4 621 4 600 4 600 4 400

Zdroj: CSD a AFRY CZ.

Indikator 1-3: Plocha Gizemi s pFekro€enym imisnim limitem (v km?) pro PM2,5

Indikator 1-4: Plocha Hot spots ze silniéni dopravy priority 1 a 11

Tyto indikatory budou zjistovany na zakladé emisni a hlukové mapy. Protoze je vzhledem k vy3si
narocnosti zpracovani emisnich a hlukovych map doporucena jejich tvorba pouze v intervalu 5
let, pfedstavuje vych02| hodnota rok 2020 a etapovy cil pro rok 2027 je totozny s cilem pro rok
2025. Dale jako podplirné méfeni Ize vyuzit zpracovani dat ze stanic CHMU na Gzemi Hradce
Kralové, pfipadné doplnéné o imisni cidla vybudované v ramci Inteligentniho dopravniho
systému.

Tabulka 14  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatorl 1-3 a 1-4 [plochy v km?]

Indikator 2020 2025 2027 2030
1-3 (prekroceny limit PM 2,5) 22 20 20 18
1-4 (Hot spots | a Il ze silni¢ni dopravy) 15 14 14 13

Zdroj: VSB-TUO, EKOLA group a AFRY CZ.
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Indikator 1-5: Po€et bezemisnich vozidel uréenych pro MHD ve vozovém parku
DPmMHK

V tomto indikatoru je hodnocen pocet lokalné bezemisnich vozidel MHD. Mezi takova vozidla
patfi elektrickd vozidla (elektrobusy, trolejbusy, pfipadné v budoucnosti kolejova vozidla),
pfipadné vodikové autobusy.

Tabulka 15 Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 1-5 [pocet]

Indikator 2022 2025 2027 2030

1-5 (bezemisni vozidla MHD) 63 63 63 65

Zdroj: VSB-TUO, EKOLA group a AFRY CZ.

Indikator 1-6: Pocet zasilek doruéenych nemotorovymi dopravnimi prostfedky (napfF.
cargo-koly)

Tento indikator se tyka predev3im citylogistiky, pficemzZ pfi dobfe fungujicich informacnich
systémech neni sbér dat pro jejich vyhodnoceni slozity. Ucelem je zjisténi pocltu zasilek
dorucenych nemotorovymi dopravnimi prostiedky, tj. zejména tzv. cargo-koly, pésky, apod.
Vozidla s pomocnym elektrickym pohonem, napf. elektrokola, kolobéZky se z pohledu tohoto
indikatoru povazuji za nemotorova vozidla.

Tabulka 16  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 1-6 [ro¢ni pocet zasilek]

Indikator 2022 2025 2027 2030

1-6 (pocet zasilek) 0 1 000 5 000 15 000

Zdroj: AFRY CZ.
8.2.2 Strategicky cil 2: Zvy3eni bezpecnosti v dopravée

Indikator 2-1: Pocet realizovanych projektd na zakladé vypracovanych
bezpeénostnich auditd a inspekci

Pfestoze je navrzeno vyhodnocovani indikatoru v intervalu 5 let, neni jeho vyhodnoceni narocné
a proto jsou stanoveny etapové cile pro rok 2025 i 2027. Hodnoti se souhrnny realizovany pocet
projektﬁ mezi vychozim rokem 2022 a hodnocenym rokem

Tabulka 17  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 2-1 [pocet]

Rok 2022 2025 2027 2030

Hodnota 0 2 5 10

Zdroj: AFRY CZ.

Indikator 2-2: Délka os zklidnénych komunikaci

Indikator hodnoti souhrnné délku vsech druhd zklidnénych komunikaci, tj. obytné zény, pé&si
zbény, cyklistické zény a zény 30.

Tabulka 18 Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 2-1 [km]
Rok 2022 2025 2027 2030

Hodnota 18 20 25 28

Zdroj: AFRY CZ.
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Indikator 2-3: Pocet chodcll a cyklisté prochazejicich v uréeném vefejném prostoru -
5 profilG
Verejny prostor nebo verejné prostranstvi je z hlediska funkce definovan jako verejné pristupna

komplexni fyzicka ¢ast prostredi, kterou je kromé vefejnych prostranstvi také napriklad verejné
pfistupny prostor exteriéru mésta, vnitrobloku i vnitiniho prostoru budov.

Tento indikator je stanoven na zakladé pravidelné konanych prizkumd vefejnych prostranstvi.

Je mozné vyuzit také cidla, pokud budou vybudovana.

Tabulka 19  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 2-3 (cyklisté) [pocty v RPDI]
Profil 2020 2025 2027 2030
Labsky most 1463 1 500 1 500 1 500
V Lipkach (Manesova - Ambrozova) 589 600 650 700
Hradecka (u 17. listopadu) 795 800 850 900
MalSovicky nadjezd 325 350 400 450
komunikace U Kavaliru - Vita Nejedlého 497 550 600 650

Zdroj: AFRY CZ.

Tabulka 20  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 2-3 (chodci) [pocty v RPDI]
Profil 2020 2025 2027 2030
Labsky most 1095 1100 1100 1 200
V Lipkach (Manesova - Ambrozova) 800 850 900 950
Hradecka (u 17. listopadu) 3163 3 200 3 300 3 400
MalSovicky nadjezd 78 100 125 150
komunikace U Kavaliru - Vita Nejedlého 308 350 400 450

Zdroj: AFRY CZ.

Indikator 2-4: Po€et usmrcenych tG€astnik@i provozu za rok

Indikator 2-5: Poéet téZce zranénych G€astnik@ provozu za rok

Oba indikatory vychazi ze statistik Policie CR. Tyto statistiky jsou rovné? pristupné z verejné
databaze dopravnich nehod https://nehody.cdv.cz/. Zahrnuto je celé katastralni izemi mésta
Hradce Kralové, tj. ,,obec Hradec Kralové“.

e A B2 ()

Tabulka 21  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikéator( 2-4 a 2-5 [pocet osob za rok]
Indikator 2021 2025 2027 2030

2-4 (usmrceni) 5 4 3 2

2-5 (tézké zranéni) 7 6 5 4
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Zdroj: AFRY CZ

Indikator 2-6: Pocet hlasenych incident@ ve vozidlech hromadné dopravy (MHD,
VHD)

Indikator sleduje kvalitu poskytovanych sluzeb DPmHK a vychazi informacich poskytnutych timto
subjektem.

Indikator 2-7: Primeérny vék vozidel MHD

Tento indikator vychazi rovnéZ z informaci poskytnutych prostifednictvim DPmMHK, pfripadné
verejné pristupnych statistik.

Tabulka 22  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatord 2-7, 2-8 a 2-9 [pocet osob za rok]
Indikator 2022 2025 2027 2030
2-6 (incidenty) 1 0 0 0
2-7 (primérny vék) 9,1 8,8 8,6 8,0

Zdroj: AFRY CZ

Indikator 2-8: Primérny cestovni €as na vybranych relacich MHD

Hodnotu indikatoru je mozné stanovit na zakladé jizdniho fadu, av3ak pro vyssi pfesnost urceni
je vhodné vyuziti sledovacich systémQ vozidel a zprimérovani ¢ast z rlznych obdobi dne.
K tomuto Gcelu je mozné vyuzit novy odbavovaci systém. Je-li jizdni doba v jednotlivych
smérech rlzna, je vysledek aritmeticky prdmér.

Tabulka 23  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 2-10 [min]
Relace MHD 2022 2025 2027 2030
Hlavni nadrazi - Pod Strani 21,5 21 21 20
Magistrat mésta - Hlavni nadrazi 7 7 7 6
(pfes Central)
Magistrat mésta - Slezské-Pfredmésti- 7 7 7 6
Cihelna (pfes Pospisilovu)
Magistrat mésta - Pod Strani 13 13 13 12
Magistrat mésta - Novy Hradec Kralové 14,5 14 14 13
Magistrat mésta - Jungmannova 12 12 12 11
Hlavni nadrazi - Kukleny, Albert 11 11 11 10

Zdroj: AFRY CZ

Indikator 2-9: Pocet déti/lidi, které ro¢né projdou kurzem BESIP

Tento indikator bude sledovani na zakladé predani informace od osob zodpovédnych za program

BESIP.

b A o) (-

LN, N

B
a Q

Pojedte v tom s nami. 86




-

} HRADEC JEDE...

méstsky plan mobility

b A B2 ()

Tabulka 24  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 2-11 [pocet osob za rok]
Druh 2019 2025 2027 2030
Déti 5 360 5 500 5 700 6 000
Ostatni osoby 1220 1 250 1 500 1750

Zdroj: AFRY CZ

Indikator 2-10: Pocet 3kol zapojenych do kampané bezpecné cesty do kol
Tento indikator bude sledovan na zakladé osloveni Feditel( zakladnich 3kol.

Tabulka 25 Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 2-10 [pocet osob za rok]
Rok 2019 2025 2027 2030
Hodnota 1 3 5 10

Zdroj: AFRY CZ

Indikator 2-11: Délka segregovanych stezek pro chodce a cyklisty
Hodnoty indikatoru vychazi z pasportu komunikaci (pfechodd, stezek) mésta.

Tabulka 26  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatord a 2-11 [km]
Indikator 2022 2025 2027 2030
2-11 (stezky) 74 74 76 78

Zdroj: AFRY CZ

8.2.3 Strategicky cil 3: Zlepseni dostupnosti mésta udrzitelnymi dopravnimi
maody

Indikator 3-1: Podil cest jednotlivych dopravnich modi - individualni automobilové
dopravy/vefFejné hromadné dopravy/cyklistické dopravy/pési dopravy

Tento indikator je upfesnén na podil cest (nikoli prosty pocet cest) jednotlivymi médy. Protoze
jeho zjistovani vyzaduje naro¢ny cileny prflzkum, je realizovan jen 1x za pét let, a proto je
etapovy cil pro rok 2027 shodny s cilem pro rok 2025. Hodnoti se modal split na Gzemi
statutarnino mésta Hradce Kralové. Vychozi hodnota je urena na zakladé multimodalniho
dopravniho modelu pro stav.

I kdyz neni cilovy pokles podilu IAD pfili§ ambiciozni, je tfeba uvazovat s rozvojem mésta, ktery
bude probihat i v oblastech vzdalenéjsich od $irsiho centra. Proto je zachovani podilu IAD okolo
jedné tietiny cest pfijatelnym vysledkem v situaci, kdy se primérna piepravni vzdalenost bude
zvySovat.

Tabulka 27  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatord 3-1 [%0]
Druh dopravy 2020 2025 2027 2030
individualni automobilova 34,1 34,0 34,0 34,0
vefejna hromadna 19,0 20,0 20,0 21,0
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cyklisticka 20,2 20,0 20,0 20,0

pesi 26,7 26,0 26,0 25,0

Zdroj: AFRY CZ

Indikator 3-2: Pocet pFedplatitelti/délku pFedplacenych obdobi v mésicich (MHD)
Tento indikator zjistuje pocet predplatiteld a délku pfedplacenych obdobi (ve dnech). Plati pro
MHD v Hradci Kralové.

—y

Tabulka 28 Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 3-2 [pocet osob za rok/dnf]
Ukazatel 2022 2025 2027 2030
Pocet pFedplatitell 61813 61813 62813 63813
_ Souhrnnadelka 10 992 750 | 10 992 780 | 10 992 810 | 10 992 840
predplaceného obdobi

Zdroj: AFRY CZ

Indikator 3-3: Priimeérny cestovni €as na ur€enych trasach meziméstské hromadné
dopravy - IREDO

Indikator 3-4: Primérny cestovni €as Zzelezni€ni dopravy ve vybranych relacich
Indikatory zjistuji standardni cestovni dobu na uréenych trasach. Pro zpFesnéni je mozné uzit
také sledovaci systémy a vytvofit primér ¢asl z rliznych dennich obdobi. Jizdni doba se uvazuje
standardni platnd pro vétsinu spojfi kategorie Sp nebo R, jsou-li relace touto vrstvou
obsluhovany. Pfi rozdilnych Gdajich ve sméru tam a zpét je pouzit aritmeticky primér.

Tabulka 29  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 3-3 [min]
Relace VLD 2022 2025 2027 2030
HK — Novy Bydzov 48 47 47 46
HK — Lazné Bohdanecl 37 36 36 35
HK — Holice 36 35 35 34
HK — Dobruska 62 60 60 58
Zdroj: AFRY CZ
Tabulka 30 Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 3-4 [min]
Relace VLD 2022 2025 2027 2030
HK — Pardubice 18 18 18 13
HK — Tynisté nad Orlici 21,5 21 21 16
HK — Jaromér 13,5 13 13 13
HK — Ostromér 50,5 50 50 48
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Relace VLD

2022

2025

2027

2030

HK — Chlumec nad Cidlinou

20

20

20

15

Zdroj: AFRY CZ

Indikator 3-5: Po€et parkovacich stani pro jizdni kola

Indikator 3-6: Pocet uzivatell sluzeb bikesharingu a dal3ich podobnych sdilenych

prostiedkl

Indikatory se zjistuji na zakladé statistik OHA, pfipadné pfislusnych aplikaci, resp. dotazem na

poskytovatele sluzeb.

Tabulka 31  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatord 3-5 a 3-6 [pocet]
Indikator 2022 2025 2027 2030
3-5 (stani pro kola) 8815 8900 9000 9150
3-6 (pocet uzivatelu 10000 12000 14000 17000
bikesharingu)

Zdroj: OHA, AFRY CZ

Indikator 3-7: Pocet pFedplatitelti/délku pFedplacenych obdobi v mésicich (VHD)

Indikator 3-8: Pocet prodanych jizdnich doklad@ IREDO platnych v MHD HK

Indikatory zjistuji pocet predplatitell a délku predplacenych obdobi v mésicich (tj.
osobomeésice). Za prodané jizdni doklady IREDO platné v MHD HK se povazuji jakékoliv jizdnich
doklady platné v obou systémech zaroven, bez ohledu na to, zda cestujici takovou moznost
kombinace vyuzije. Protoze MHD HK do systému IREDO v roce zpracovani PUM (2022) zahrnuta
neni, je vychozi hodnota tohoto indikatoru nulova.

Tabulka 32  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatord 3-11 a 3-12 [pocet]
Indikator 2022 2025 2027 2030
3-7 Pocet ptv‘edplatitelfl 2089 2589 2700 3000
3-7 Souhrnna délka predplaceného obdobi 6267 7767 8100 9000
3-8 Pocet dokladd IREDO v MHD [V tis.] 0 5 000 5 200 5 500

Zdroj: AFRY CZ

Indikator 3-9: Po€et zastavek s elektronickymi informaénimi tabulemi

Hodnoty indikéator se zjistuje na zakladé sdéleni informace DPmMHK. Za elektronické informacni
tabule se nepovazuji starsi zarizeni zobrazujici pouze Cislo linky a pravidelny ¢as odjezdu.

Tabulka 33  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 3-9 [pocet]
Rok 2022 2025 2027 2030
Hodnota 19 19 24 30

Zdroj: AFRY CZ
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8.2.4 Strategicky cil 4: Zefektivnéni planovani rozvoje mobility

Indikator 4-1: Pocet obyvatel s trvalym bydlistém v Hradci Kralové
Indikator se zjistuje na zakladé oficialnich dat Ceského statistického Gradu.

Tabulka 34 Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 4-1 [pocet]
Rok 2022 2025 2027 2030

Hodnota 90 569 91 000 91 500 92 000

zdroj: (Cesky statisticky Gfad, 2022) a AFRY CZ.

Indikator 4-2: Podil sektoru dopravy v méstském rozpoctu

Hodnoty indikatoru sleduji, jaky podil celkovych vydaji méstského rozpoétu obsahuje sektor
dopravy.

Tabulka 35 Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 4-2 [%]
Rok 2022 2025 2027 2030

Hodnota 25,3 25 - 30 25 - 30 30

Zdroj: OE, AFRY CZ.

Indikator 4-3: Po€et dokoné€enych firemnich planti mobility/3kolnich plant mobility
Indikator se zjistuje pfimym dotazem na Skoly a nejvétsi zaméstnavatele (zaméstnavatele s vice
nez 500 zaméstnanci).

Tabulka 36 Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 4-3 [pocet]

Rok 2022 2025 2027 2030

Hodnota 0 3 5 7

Zdroj: AFRY CZ.

Indikator 4-4: Pocet regulovanych parkovacich mist
Tyto indikatory se zjistuji dotazem na spravce parkovaciho systému.

Tabulka 37  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatoru 4-4 [pocet]
Indikator 2022 2025 2027 2030

4-4 (regulovana mista) 7477 10 000 15 000 20 000

Zdroj: AFRY Cz

V v o

Indikator 4-5: Rozpocet na kampané na podporu VHD, IDS, cyklo, pési dopravy
Hodnoty indikatoru se zjistuje na zakladé rozpoltu mésta Hradce Kralové.

Tabulka 38  Vychozi, etapové a cilové hodnoty indikatort 4-3 a 4-7 [tis. K&]

Indikator 2022 2025 2027 2030
4-5 (kampang) 100 150 170 200
~ I
t4 7 (ap Amh jed ami
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Zdroj: AFRY CZ
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